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Kelenfoldi Autobuszgarazs
- Egy hazai héjszerkezetes épiilet

El6szo6

A Kelenfoldi Autdbuszgarazs kocsicsarnokanak tervei a két vildghabora kozotti
iddszak végén késziiltek. Vasbetonhéjszerkezetli lefedése hazankban a kisérletezd kedvii
mérndk, Menyhard Istvan szamitasai alapjan épilt. Ekkor nemcsak hazai viszonylatban, de az
épitészet egyetemes torténetében is fiatal volt a vasbetonhéjas térlefedés.

Ennek a fejlodésnek a torténetérdl inkabb mérndki teoretikus irasok szamolnak be, €s
ahogyan az ¢épitészeti és mérnoki munka kettévalik, ugy a muvészettorténeti diszciplina
mélyrehatéan nem elemezheti ezeket az uj épiileteket aszerint, hogy a funkcié-szerkezet €s
forma egymassal kapcsolodd harmasabol érdemben méltatni csak egyiket-masikat tudja.
Eppen ezért, munkam soran olyan helyzetben talaltam magam, hogy témam mélyebb
megértéséhez mérndki kiadvanyok és olyan szaktorténeti irasok keriiltek a kezembe, mint
Karl-Eugen Kurrer a szerkezet elmélet valtozasanak torténeti munkdja, amiben a bdséges
forrasidézet mellett tételesen Osszefoglalja az egymasra épilild szamitasi eredmények
folyamatat. Ertelmezésiikhoz, az elméleti hattér megértéséhez matematikai és mérnoki
ismeretek sziikségesek, hiszen a szamitasi modszerek ismerete sziikséges a torténet elsddleges
megirdsdhoz és az elméletek felallitdsdhoz. Ilyen 0sszefoglalokat néztem at munkam soran,
azonban visszafel¢, a mérndk tarsadalom szdmara munkdm legfeljebb csak tiszteletadas és
egy masik tudomany-ag szempontjai szerinti leiras lehet.

A hazai mérnokok szdmaéra is az 1920-as évek végi francia és német mérnokok
munkdssaga volt ismert. A francia szamitasi eredményekrdl Kurrer részletes, egyenletekkel
illusztralt torténetet ir le, azonban Franciaorszagban megvalosult korai példakat az atnézett
irodalomban nem talaltam. Ezért munkdmban f6leg a német példakat idézem. Menyhard is
ismerte a Dyckerhoff und Widmann épitéipari részvénytarsasag mérnokeinek szabadalmait, és
folyoiratokat, tanulmanyaikat forgatta, illetve az ket kovetd francia elméleti kiadvanyokat. E
vasbeton héjak ismeretében pontositotta a szerkezet tehereloszlassal és fesziiltségelvezetéssel
kapcsolatos egyenleteit, és valosulhatott meg a korabbi példaknal nagyobb ivnyilassal a
Kelenfoldi Autdbuszgarazs 72x100 méter alapteriileti kocsicsarnok belsé tamaszok nélkiili
lefedése.! A hazai épitéstechnika felhasznalta a buszgarazs épitésének tanulsagait, a
buszgarazs épiiletét ujabb példak kovették, azonban ezek a féleg ipari felhasznalasa épiiletek

mar kevéssé latvanyos megjelenéssel birnak.

L ERENYI 1990 p. 54.



Nem késziilt monogréfia az épiiletrdl, pedig a hazai korai vasbeton héjszerkezetek
egyik korai példija. Nemcsak szerkezetében és megjelenésében, hanem ¢épitéstechnikai
feladatként is koranak wjszerti teljesitménye. Epitésének koraban, mar a szerkezeti modellek
kisérleti vizsgalatairdl jelentek meg cikkek a korabeli sajtoban, figyelemmel kisérve az
épitkezési szakaszokat, és kiemelve tudomanyos jelentOségét. Ezt megerdsitik a mérnok
szakirok is, példaul Csonka Pal, Bolcskei Elemér,? illetve a hazai mérndk szakma emlékezete,
hiszen egyetemi eldadasok példaja is. Gerle Janos a XI. keriilet épitészeti emlékeit
Osszegyljtd, népszerlisitd irasdban a folytatja a buszgarazs szerkezetének korabeli
vilagviszonylatban Gjszerii voltanak hangstlyozasat.® 1995-6s Ferkai Andris a két
vilaghabort kozotti idészakot feldleld budai épitészetrdl sz616 munkajaban® fél oldalt szentel
az ¢piiletnek, ahol levéltari adatokat, szakmérndki torténeti értékelést és korabeli
ujsagcikkeket attekintve ir rola rovid leirdst. Legfontosabb forrasom, és eligazodést segitd
kalauzom Erényi Ivan Menyhard Istvan életrajza, ami a buszgarazs torténetét kortars
ismereteken illetve visszaemlékezéseken és ujsagcikkeken alapul6 ismeretek alapjan véazolja
fel. Munkajaban inkabb a matematikai és a mérnoki tudomany forras miveit idézi, a
torténetszovés irott forrasaira nem hivatkozik. Ezeket az adatokat mas irodalmak, a
visszakereshetd 1jsagcikkek ¢és levéltari adatok alapjan tovabbi részletekkel tudtam
kiegésziteni vagy megerdsiteni. Erényi adatait a késébbi irodalom® kivonatosan kozli, de a
legfontosabb feldolgozott életrajz az 6 tollabol keriilt ki.

frassomban nem torekszem monografia irasara, hiszen még csak most ismerkedem a
tudoményos irds lehetdségével. Kisérletet teszek a Kelenfoldi Buszgarazs kocsicsarnok
jellemzéinek és torténetének leirasara, amit 1990-ig tudtam nyomon kovetni a levéltari adatok
alapjan, valamint felvazolom alkoto épitészeit és mérnokeinek tevékenységét, a kor épitészeti

Osszefliggéseibe helyezve.

Munkdm tobb ember segitsége, biztatdsa nélkiil nem johetett volna létre. Neviiket
emlitve koszonom nekik, hogy tudasukkal, visszaemlékezéseikkel, idejiikkel, technikali
eszkozokkel és lelkesedésiikkel, szakirodalom ajanlasaval tamogattak munkdamban: Biirger
Nandor, Polgar Laszlo, Klement Lajos, Moric Jozsef, Végh Jozsef, Reisch Robert, Rozsnyai
Jozsef, Ritook Pal, Baldavari Eszter, Prakfalvi Endre, Kiss Istvan Tibor, Székely Dorottya,

Erdély Jakab és Varji Zsuzsanna.

2 CSONKA 1970; BOLCSKEI 1970.

3 GERLE 1994 p. 28.

4 FERKAI 1995 p. 189.

5 Példaul KUBINSZKY 2002 p. 194-200.



Bevezetés

A vasbeton a XX. szazad elejétdl mar kedvelt az épitéanyag, hasznalataval az
épitészek a hagyomdanyos ¢épitészeti formaktdol mindinkdbb elszakadd, 10j formakkal
kisérletezhettek, 1 tartalmak kifejezése valt lehetévé. Az Ujonnan felfedezett
anyagtulajdonsagok adta szerkezeti lehetéségek mellett az anyaghasznalat minimalizalasa és a
koltségesokkentés miatt is kedvelt alternativdja lehetett a hagyoményos szerkezeteknek.® A
korai monolit vasbeton héjak a fa allvanyzat nagy anyagigénye miatt nem voltak igazan
gazdasagosak, bar a probléma kivaltasara tobb megoldas is sziiletett, gyaraknal példaul a
csuszozsaluzat esetében peremtartok és ipari darupalyak bevonasaval. Habar a héjszerkezetek
az erdjaték szerint a legtakarékosabb szerkezetek, az 1970-es évek kozepétdl a tobb anyagot
és kevesebb helyszini munkat igénylé megoldasok véltak kedveltté.” Az épitSipar fejlédése
lehetdvée tette a tobb eldregyartott elembdl 4llo, helyszinen dsszeszerelt vasbeton szerkezetek
alkalmazasat.® A héjforma alkalmazasa az ipari, azon beliil gyakran kozlekedési épiileteknél,
de vasarcsarnokoknal, sport és vallasi épiileteken is gyakorlat lett a XX. szazad masodik ¢és
harmadik negyedében.

H¢jszerli forméakat szemléletesen példazzak a korai vas és liveg szerkezetek a XIX.
szazadban az angol kertészet iiveghazain. John Claudius Loudon, Londonban 1818-ban
Sketches of curvilinear Hothouses cimmel adta ki a kertmiivészet ihlette épiiletforma
4dbrazolasat. Otlete szerint az ives zarodash vas és iiveg konstrukciok egyszerre felelnek meg
az esztétikai és funkciondlis szempontoknak.® A konnyii, fényateresztd épiilettipusrol
megallapitja, hogy az ipari kor vivmanyait tinneplé szépsége a klasszikus épitészeti elemek
nélkiil is megallja helyét. Mégis az 1827-ben megvalosult, mara megsemmisiilt Bretton-Halli
palmahazan fellelheté oOkori eredetli, de korabeli formatervezésii elem: bejaratat ives
timpanonu, karcsi oszlopos portikusz emeli ki.!® Beliil, 17 méteres 4tmérdjii korben, 16
darab, labazaton allo, leveles fejezetli, karcsii Ontdttvas oszlopok tdmasztjdk ald a vas
keresztgerendakon nyugvo iivegkupolat. Loudon elvei szerint felallitott, ives meleghazait
Nagy-Britannia teriiletén szamos példa kovette; Kozép-Eurdpaban a csehorszagi Lednice
Lichtenstein hercegi kastélyanak 1843-ban épiilt iiveges télikertje maradt fenn.!t A 92 m
hosszu, félhengeres tomegli épitmény kO labazaton all, belill a leveles fejezetli, bambusz

formdji Ontdttvas oszlopok hosszanti gerenddkon fekvd lapos tetdt tartanak, hosszanti

® BOLCSKEI 1970 p. 257; ERENYI 1990 p. 43.
" REISCH 1968 p. 490.

8 BOLCSKEI 1970 p. 257.

® SARTORY 1979 p. 8.12.

10 Im. p. 8.16.

11 SARTORY 1979 p. 8.18.



tengelyében domboru, pagodaszerli szerkezettel, ami a szell6ztetést szolgalja. Az iiveg
boltozat ives vas keresztgerendakon nyugszik.!?

A korabbi szazadokban a koboltozatok teherviselésére, erdvonalainak elemzésére mar
dolgoztak ki modszereket. Az Amerikai Egyesiilt Allamokbol szarmazé Henry Turner Eddy
1878-ban kozolte eredményeit a kdboltozatok héjfesziiltségének grafikusan, kiszerkesztéssel
valdé meghatarozasarol. A modszer a korszimmetrikus kupoldk szamitasat tette lehetové, a
gylirtis formak huzofesziiltsége és terhelési erdinek ismeretével; ezt August Foppl 1881-ben
kéboltozatoknal alkalmazta.'® Késébb, Foppl 1892-ben kozolte Das Fachwerk im Raume
cimmel a beboritott fémrics-vazbol 4llo héjazat-tipus szamitasi elméletét.'* A torzuldsi
értékeket modellkisérletekkel vizsgalta, és felfedezte, hogy az ilyen szerkezet igen magas
szilardsagn.®® A kedvelt klasszikus boltozatok mellett formai Gjitdsok is megjelentek, és foleg
a kozlekedési ¢és ipari felhasznalasi épiilettipusokon alkalmaztik ezeket, a korabeli
technologia eszkozeivel. A héjszerkezetek szamitasat, ezek elméleti hatterét francia és német
mérnokok dolgoztak ki, kozel egy idében.'® Német és francia mérndkok kisérleti eredményei
¢s szémitasai, szaklapok révén hozzaférhetéek voltak a hazai mérnokok szamara is, igy
Menyhard Istvannak is féleg ezek szolgalhattak forrasul.’

Az 1920-as évek kozepétél a Dyckerhoff und Widmann cég (a tovabbiakban:
Dywidag) alkalmazasaban Dischinger, Hubert Riisch és Ulrich Finsterwalder taldlmanyai,
szabadalmai nagy hatassal voltak a vasbetonhéj szamitasanak és épitésének fejlodésére.’®
Franz Dischinger a Handbuch fiir Eisenbetonbauban, melyet 1928-ban adott ki, nem
hivatkozott Eddy és Foppl eredményeire. Monografidjaban a vasbeton héjak terhelésének
altalanos képletét publikalta. 1934-ben Wilhelm Fliigge a Statik und Dynamik der Schalen
cimli munkajaban jelentette meg parhuzamos eredményeit. Munkaja nem csak gyakorlati
felhasznalasra késziilt, hanem a gottingeni egyetemen tananyag lett.!® A francia Fernand
Aimond és Bernard Laiffalle 1930-as évek kozepén, a Dywidag mérndkeinek megoldésaira
tamaszkodva, azokat tovabb fejlesztve adtak ki szamitasi és kisérleti eredményeiket a nagy
terek lefedésére alkalmazhatod, egyszeriien eldallithatd torzfeliiletekrél ¢€s hiperbolikus

paraboloid formdkrol.?® Az 1930-as években az olasz Giorgio Baroni és a cseh Konrad

2 1m. p. 8.13.

13 KURRER 2008 p. 326.

141m. 2008 p. 476, 478.

15 Bauersfeld 1963 p. 283. Héjak nem sziilettek ez alapjan, de a német vidékeken kozismert, 1920-as évekb6l
szarmazo eljarasok, a Zollinger féle fa tetszerkezet és a lemeztetd ebbdl az elvbol vezethetd le.

16 ERENYI 1990 p. 41.

17 ERENYI 1990 pp. 41., p. 46.

18 KURRER 2008 p. 327.

19 KURRER 2008 p. 553.

20 ERENYI 1990 p. 42.; KURRER 2008 p. 552.



Hruban tervei alapjan mar épiiltek ilyen szerkezetek.?! Mildnoban Baroni munkdjat dicséri az
1934-ben épiilt Fémontode lefedése, 1937-bdl az Alfa-Romeo telep raktaranak lefedése, vagy
egy évvel késdbb, hasonlo épiiletre Ferraraban.?? Spanyolorszagban Eduardo Torroja mérnoki
szamitasai €s Manuel Sanchez Arcas épitészeti tervei alapjan mar 1934-ben felépiilt egy nyolc
szogletli alapteriiletet lefedd lapos gombfeliilet alaka héjkupola az algecirasi vasarcsarnok
lefedésére. A nyolc vasbeton oszlopon nyugvd vasbeton héjazat oldalerdit az oszlopokkal

1.2 A héj zenitjén az épiilet belsejébe a haromszoges

Osszekapcsolt feszitogylirti veszi fe
vasbetéthalo tagolta, nyolcszegletii feliilvilagito enged be nappali fényt (x. kép). Hruban
tervei szerint a II. vilaghabortiban 1943-45 kozott, felépiilt a Cseh-Morva Protektoratus
tertiletén, Nové M¢stoban egy esernyotetds, savos feliilvilagitoval és oldalsé szalagablakai
miatt, természetes fénnyel jol ellatott hadi lizem (x. kép); és késdbb, 1946-1948 kozott a
csehszlovak Prostéjovban egy maésik gyar is.?* A héjépités fénykora, az 1950-es évek volt,
Felix Candela a legismertebb képvisel6i a hiperbolikus paraboloid térlefedé formak
tervezésének.

Németorszagban a vasbeton héjszerkezetes térlefedés technikdja a Jénai planetarium
1922-ben épiilt lapos gdombsiiveg alaka kupoldja (X. kép) utan terjedt el nagy mértékben.
Korabban is épiiltek vasbeton héjak, példaul 1908-ban a miincheni Armeemuseum 16 m
atmérdjii, 5-6 cm vastagsagu kupolaja;>® azonban a jénai példan egy kordbban ismeretlen
eljaras valosult meg.?®

Walther Bauersfeld, a Zeiss cég alkalmazasdban, az égbolt szemléltetésére
planetarium 1étrehozasan faradozott. Kialakitott a csillagos égboltot €s bolygdémozgéasokat
bemutatd vetitdgépet a miincheni Deutsches Museum szamara, és ehhez sziiksége volt egy
pontosan tizenhat méter atmérdjli, félgomb alaku, geometrikusan pontos vetitfeliiletre. A
Zeissnek évek ota kivitelezéseket végzé Dywidag épitSipari vallalathoz fordult?’, és az &tlet
megvalositdsdhoz egy 0 eljarast dolgoztak ki kozdsen. Az adott méretli vetitdfeliilet
épitményének konnylinek is kellett lennie, mert egy meglévo épiilet, a jénai Zeiss lizem 11.
épiiletének tetején akartdk felallitani.?® Bauersfeld kifejlesztett egy acél radhalot,?® hogy egy

1d6jarasallo, zart gombfeliiletet készithessen. A Dywidag niirnbergi fémérndke, August

21 JOEDICKE 1963 p. 179.

2 m. p. 15.

23 Im. pp. 108.

2 Im. p. 17.

25 BAUERSFELD 1963 p. 281.; BIEGER 1987 p. 67.

26 BIEGER 1987 p. 69.

2T MAY 2012 p. 700.

28 SCHONEMANN 1987 p. 7.

29 SCHONEMANN 1987 p. 7. A rudak haromszog-halosan, kapcsokkal lettek egymashoz rogzitve.



Mergler tandcsara torkrét-eljarassal®® betonoztdk be,®! gyorsan kété cementtel. Az 0ij gyartasi
eljaras soran a betonozéashoz nem hasznaltak allvanyzatot, mert a zsaluzatot a ridhalozatra
rogzitették.>? Tehat rengeteg épitSipari talalmany allt rendelkezésre a kivitelezéshez.
Jelentésége nem a térszerkezet statikai felfogasa, hanem az 1j gyartasi eljaras.®® Ezt tobb
masik planetarium épitése kovette, Dischinger tervei alapjan a jénai Stadtisches Planetarium
1925-ben,3* sokszogletli kupolaformaval Drezdaban 1926-ban;®* Hannoverben pedig egy
torony tetejére épiilt a pontosan gyartott rudakbol késziilt Zeiss-cs6halos planetarium-
kupola.®®

Masik formai valtozat volt az egymdast metsz0 hengeres héjakbol kialakitott
sokszdgletli kupola, amit eldszor 1926-ban a drezdai planetariumon épitettek, majd 1928-
1929 kozott a lipesei vasarcsarnokon. 1929-ben a bdzeli Nagyvésarcsarnokot, annak
nyolcszogletli kupoldjat szintén a statikai szamitdsokkal €s kivitelezési tervekkel a Dywidag
cég készitette, mig az dsszes tobbi munkat svéjci cégek végezték.>’

Masik ujitds volt a gyakorlatban szélesebb korben alkalmazhatod, négyszogletes
alaprajza terek lefedésére alkalmas vasbeton dongahéjak kifejlesztése.®® Dischinger 1923
0szén kiszamitott egy dongahéjat egy keresztmetszeti gérbén, ami tdmaszvonallal konzolosan
kapcsolodo volt, fiiggbleges végérintdvel; majd az alapos elméleti elokészitést és kisérletek
kovették. Azonban képletek még nem léteztek ehhez, kozelitd szamitasokkal ¢és
modellkisérletekkel vizsgaltak a terhelést. Az elsd ilyen lefedéssel megvaldsult épiilet a jénai
Zeiss gyar 23. szamu, 1924-ben épiilt épiilete.® 1925-ben a Dywidag neussi raktarhelyét is
vasbeton dongahéjjal fedték le.® 1926-ben allami megrendelésre késziilt a diisseldorfi
Gesolei*! kiallitasi csarnok (x. kép) belsd alatamasztas nélkiili terének lefedésére. A hat
dongahéj hossztkas téglalap alaprajzu, egyenként tizenkétszer tizennyolc méteres teriiletet fed

le.*? A kihajlas elleni biztonsag megnétt a kettds halod alkalmazasival, igy tetszéleges

30 Vagyis a betonréteget 16vellé6 moédszerrel hordtak fel.

31 Bauersfeld 1963 p. 281.; May 2012 p. 700.

%2 Bieger 1987 p. 67.

33 Bieger 1987 p. 69.

34 SCHONEMANN 1987 pp. 12.

5 Im. p. 22.

% Im. p. 14.; p. 11. A Zeiss—Dywidag héjszerkezetes épitési eljarast a Weimari Koztarsasagban a DRP. 415 395
szamon szabadalmaztattak.

37 SCHONEMANN 1987 pp. 22.

38 SCHONEMANN 1987 p. 14. Dischinger és Bauersfeld vasbeton dongahéj talalmanyét 1926-ban publikalta, a
Zeiss—Dywidag rendszerii héjszerkezetet a DRP 431 629 szabadalmi szamon jegyeztették be.

39 SCHONEMANN 1987 p. 14.

40 Uo.

41 A GeSoLei valdjaban egy rovidités, ami a Gesundheitspflege, soziale Fiirsorge und Leibesiibungen szavakbol
all, jelentése nagyjabol: egészségapolas, szocialis gondoskodas és testgyakorlas; Kiss Istvan Tibor forditasa
szerint.

42 Bieger 1987 p. 71.



vékonysagli héjat lehetett eldallitani.*® A koltséges Zeiss-halot ennél az épiiletnél nem
betonoztik be, igy zsaluzatként wjra felhasznalhato maradt.**

Majna-Frankfurtban, 1927-ben az Adolf Meyer tervezte Elektrizititswerke, vagyis
elektromos miivek (X. és x. kép) épiileteinél, a szerel6csarnoknal egy huszonhat méter
atmérdji kupolat és a miihelyeknél hét, kettds dongahéjat is alkalmaztak a térlefedésre. A
kupola Vierendeel-tartén nyugszik, amit nyolc oszlop tdmaszt ald,*® a 12 méter fesztavu
dongahéjak keresztmetszete korszelet alak(,*® 45°-0s végérintdvel. A csarnok természetes
fényellatisa a az oldalfali ablaktiblakon és a héjak tetején hosszaban végig futd
feliilvilagitokon keresztiil tortént. A héjakat a fesziiltségiranyok szerint vasaltak, és az egyik
Zeiss-vashalot itt sem betonoztdk be.*’

A varos egy vasarcsarnokot épittetett (x. kép), 1926 és 1928 kozott, Martin Elsdsser
tervei alapjan. A vasbeton-héjszerkezetes térlefedés illett az épitészi koncepcidhoz, és a
monolitikus épitésbol fakaddan, az alacsony fenntartasi koltségek és tiizvédelmi szempontbol
kedvezé tulajdonsagai miatt gazdasagi szempontbdl is megfelet.*® Dischinger mellett Ulrich
Finsterwalder is részt vett a mérndki munkaban; az épitkezés miiszaki vezetése a Dyckerhoff
und Widmann AG tarsasag, a kivitelezés lebonyolitasa pedig a konkurens Wayss und Freytag
AG feladata volt.*° Elsésser tervei szerint, az épiilet kiilsé dsszhatasaban a hiitdhazat és irodat
befogad®® két oldalso, vertikalis hasabtomegii toronyépiilet kdzé keriilt a vasbeton vaz altal
meghatarozott, {iivegezett homlokzati, horizontdlis elrendezésti csarnoképiilet — a
tetdszerkezet nem hangsulyos eleme a kompozicionak. A felhasznalasi célnak megfelelden,
egy attekinthetd, jol megvilagitott, jol szell6z6, belsé alatamasztds nélkiil Osszefliggd
csarnoktér jott létre (x. kép).

Az 50 m x 220 m-es teriiletet harom szakaszra bontva, 0sszesen tizenot darab, az
oldalfalakra merdlegesen elhelyezett dongahéj fedte le; a héjvastagsag 7 cm, és a
gerendahossz és héjfesztav altal meghatérozott, 36,9 m x 14,1 m-es teriileteket fedtek be.>! Az
épitkezés kozben volt egy vita Dischinger ¢€s Finsterwalder kozott a dongahéjak
keresztmetszeti alakjarol, azért hogy milyen modon keriiljék el a héjak szélein fellépd
hajlitobnyomatékokat. Dischinger az épitészeti koncepcidt megvaltoztatd megoldast javasolt a

kivant membranfesziiltség létrehozéasara, azonban Finsterwalder szabadalmat elvetd otlete

43 SCHONEMANN 1987 p. 15.

4 May 2012 p. 702.

4 Bieger 1987 p. 69., SCHONEMANN 1987 p. 15.

4 May 2012 p. 704. Ulrich Finsterwalder tervei szerint.
47 SCHONEMANN 1987 p. 16.

48 SCHONEMANN 1987 p. 17.

4% SCHONEMANN 1987 p. 19.

% Miinnich 1929 pp. 59.

51 May 2012 p. 702.



érvényesiilt a kivitelezés soran. A membranelmélet elvetésével, a Finsterwalder 1924-es
kisérletei alapjan, miszerint lapos korszelet keresztmetszet esetén, keresztiranyban Kkis
hajlitonyomatékok keletkeznek, a korszelethéj-forma valosult meg.®> A keskeny, ferde
tartéoszlopok és iireges tartogerendak trapéz keresztmetszetii, ritmikus teret eredményeztek; a
fiiggdleges homlokzati fal foparkanyan hizodo fakeretes ablaksort tivegkockak kototték dssze
a dongahéjakkal, igy a vékony fodémszerkezet sszképében konnyed hatast volt (x. kép). A
harom szakaszra bontott épitkezés rovid id6 alatt zajlott le, tiz, nyolc és hat hét alatt. Az
épitkezési 1d6 csokkenése annak a technikai leleménynek volt kdszonhetd, hogy a zsaluzashoz
az Ujra felhasznalhato Zeiss-halot peremtartokon gorditették, gordithetd allvanyzatokat egyiitt
alkalmazva.>® A maga idejében legnagyobb vasbeton csarnok hiressé tette a Zeiss—Dywidag
héjszerkezetet.

1926 ¢és 1932 kozott Dischinger munkatérsaival szdmos dongahéj lefedésii épiiletet
tervezett, kiilonféle felhasznaldsra. Példaul Torindban és Kaunasban hangart, a romdaniai
Braildban hengermii csarnokot és a Gonldenberg-csarnokot, Hamburgban kikotoi
raktarépiileteket, Providence-ben széntarolo silokat, a belgiumi Tertre soéraktarcsarnokat,
fedett uszoda csarnokot Greizben, és kocsiszineket Romaban és Jénaban.>*

A frankfurti GroBmarkethalle szerkezetének tovabbfejlesztett valtozata valosult meg a
csepeli Nagyvasartelep épiiletén (x. kép).>® Finsterwalder a ezen az épiileten alkalmazta a
keresztmerevitéses korszelethéjak altalanos hajlitdselméletének gyakorlati eredményeit,
amivel mar 1924 o6ta foglalkozott, és aminek abrazolasat a ,,Eisenbeton als Gestalter cimii
tanulmanyaban kozolte. Az Osszetett elmélet a peremtartokra helyezett héjak

fesziiltségpalydjanak kozelitd leirasa.>®

1930-ban a Nagyvasartelep Zeiss—Dywidag
vasbetonhéju lefedése tizennyolc keresztmerevitéses, lapos korszeletiv keresztmetszetii
dongahéjjal tortént, az ivek nyilastavolsaga 11,8 m, a hengerhéjak hosszusaga 41 m volt. Az
épiilet teljes szélességében fesziiltek 4,2 m magasan, és 6 cm vastagsaggal és terhiiket
vasbeton tartopillérek viselik, amik a homlokzati sik ritmusos beosztasat is adjak. Itt is harom
szakaszos volt a csarnok, a harom dongahéj adta szakaszt, a pinceszinten is egyezd ritmus
szerint, dilatacids hézagokkal, és a hézagok mellett kettés pillérekkel (x. kép).>’ Az 11,8 m-es

pillérkozokben az iivegfalat a két-két ablakosztd pillér tovabb osztja, ezek a szélerd

52 May 2012 p. 703. May részletesen ir cikkében a fénok Dischinger és a fiatal beosztott, Finsterwalder rivalizald
viszonyardl, hagyatéki és levéltari adatokat felhasznalva.

53 SCHONEMANN 1987 pp. 18.

%4 BIEGER 1987 pp. 73.

% TF 1933/1. p. 1. — A kiilfoldi szakirodalom budapesti nagyvéasarcsarnok néven emliti. — A jovébeni kutatot
segitheti az az informacio, hogy a vasbeton kivitelezési dokumentaciot Gerhard Stenzel 6rzi Miinchenben, egyiitt
a Dyckerhoff-Widmann cég hagyatékaval; a korabeli, német nyelvii statikai szamitast pedig Dulacska Endre.
Polgar Laszlo szives kozlése.

% May 2012 p. 705.

57 Miinnich 1933 p. 6.; SCHONEMANN 1987 pp. 19.



elvezetését szolgaljak.”® A kikotd fel6li hosszanti oldalan egy hat méterre kiugrd vasbeton
elbtetd huzodik (x. kép).>®

Miinnich Aladar tervezte, a ,,vasbetonszerkezetek szamitasdat és tervezési munkdit
munkakozosségben Obrist Vilmos, okl. mérnék és a Dyckerhoff és Widmann Rt., wiesbaden-
biebrichi cég végezték,”® és hazai kivitelezok munkaja. A tervezésnél és a fodémtipusok
kivalasztasanal a ,,célszerliség és takarékossag” volt szempont, és a szerkezet meghatarozta a
megjelenést is.8* Az épiilet, ahogyan a frankfurti is, a hajokikotovel, vasuti és kozuti
aruszallitassal osszekapcsolva, nemcsak a varos €lelmiszerellatasdnak, hanem orszagos szintii
piacnak és export-kozpontnak is teret adott. Atvette a Pecz Samu féle Nagyvésarcsarnok
korabbi szerepét, mivel az kozponti elhelyezkedése miatt erre az 1920-as évek végén mar
kevéssé volt alkalmas.®? A II. vilaghabort idején a héjazat egy része bombatalalatot kapott, de
a varos vezetése helyrehozatta.%® Az épiilet jelentésége abban all, hogy a héjszamitas és épités
technikdja ezen az épiileten jelent meg hazankban els6ként, azonban Menyhard Istvan a
Kelenfoldi Buszgardzs épiileténél az egyszeriibb membranhéjelméletet alkalmazta.®* A
hamburgi 59. szamu kikot6i raktarépiilet (x. kép) is keresztdongas lefedéssel késziilt, a csepeli
héjépitéssel hasonldé munkatempdban. Egy héjjal négy nap alatt késziiltek el, és egy héjat
akkor betonoztak, amikor mar a kovetkez6 héj vasalasa beszerelésre keriilt, mert a vasakat
csatlakoztattak egymashoz a peremtagokon. Az eljaras a gyorsasag miatt versenyképessé valt
a hagyomanyos épitési modszerekkel.®®

A h¢jformak jabb tipusa a kettds gorbiiletli héj, aminek elméletét 1931-ben kisérleti
modellezés utin tisztazta Dischinger.®® A belcsényi (Beocin, Szerb Koztarsasag) Cementgyar
egyik csarnoka 1933-ban késziilt ilyen lefedéssel (x. kép).8” A tervezéi feladat az volt, hogy
6t, 30 m atmérdjii, egymastol 12 m tavolsagra 1évd, halomban allo lehiitott klinkertéglat belsd
alatamasztas nélkiil fedjenek le ugy, hogy a raktirozott anyag tovabbi hdleadasa soran
keletkez6 forrosagot is felfogja az épiilet, és a 240C° miatti h6tagulas ne veszélyeztesse azt.
Az ot négyszogletes alapu gyliriis héjat és az épiilet két rovidebb oldalat ivesen lezard héjat

egymastol elvalasztottak. Alakjuk egy fiiggéleges — 12 m fesztava, 2,83 ivmagassagi —

korszelet egy — 26 m fesztava, 7,88 m ivmagassagi — korszelet alaku vezérvonalon torténd

58 OBRIST 1933 p. 12.; SCHONEMANN 1987 p. 20. is ezt irja, hogy a ,,budapesti Willi Obrist mérnéki irodaval
kozosen” készilt az épitészeti terv €s a statikai szamitas.
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mozgatasa altal keletkezhetd eltolasi feliilet.®® A héjak egyenként 12 x 26 m-esek, &t cm
vastagok ¢és felil 20 cm-re, palacknyak alakban megvastagitottak a lefedés hosszanti
tengelyén végigfutd szallitocsatorna Gtventonnds terhelésének felfogasara. Az gombmetszet
alaktl apsziskupolak kotogerendaval €s vizszintes huzogyliriivel vannak kifeszitve. Az
alépitmény nélkiil, a vasbetonhéju lefedés épitése a kordbban emlitett példakhoz hasonldan
réviden, négy honap alatt zajlott le.%®

A shed-rendszerii térlefedések mar a XIX. szazadi vasszerkezetes, téglafalazasos
lizem-épiileteken is ismeretesek. Vasbeton héjszerkezetekkel is kedvelt héjelem-csatlakozasi
forma volt, a hasonlo felhasznaladsu, nagy terek fényellatasanak feliilvilagitoval torténd
biztositasara. Ez a héjkapcsolas egyarant megjelent parabolikus €és hiperbolikus héjelemekkel
tarsitva.

A héjak teherviselésérdl folyo elméletek a XX. szédzad els6 két évtizedében hosszu utat
jartak be, és a kisebb tapasztalatok Osszeadodéasaval, a vasbeton szerkezetek terjedésével
fejlodésnek indult a szerkezettervezés elmélete, ami a héjszerkezetekhez sziikséges
matematikai szamitasok kifejlesztését eredményezte.”® Kezdetben nem léteztek egyenletek és
szamitasi modszerek a teherbirds és szerkezeti fesziiltségek kiszamitasara, hanem aranyos
modelleken végeztek probaterheléseket; a technikai bravurnak szamitd korai héjszerkezetek
rengeteg szamitdsi és konstrukcios tévedést rejtettek magukban.”

A Vasfliggdnyon til a héjszerkezetek épitésének fénykora az Otvenes években volt,
azonban Magyarorszagon az 1950-es évek végéig, a habort utani fahiany miatt nem épiiltek
héjszerkezetes épiiletek. Az 1950-es években, a szocialista tarsadalmi és gazdasagi ideak
allami tdmogatasti térnyerése soran az épitdipar gépesitése, ilizemileg -eléregyartott
szerkezetek komoly vetélytarsai lettek a Menyhard altal kedvelt monolitikus, vagy helyszini
eléregyartasu héjszerkezeteknek. Az 1960-as években egyre inkabb teret hoditottak nyugati
viligban a konnyiiszerkezetes megolddsok, a fiiggdtetok,’”? még inkdbb a sokkal
gazdasagosabb feszitett gerendas rendszerek, igy a vasbeton héjak épitésének kedve alabb
hagyott. Azonban, a vasbeton héjszerkezetek mérndki tervezéséhez hasznalt végeselem és
képlékenység-szamitasok a XX. szazad fontos taldlmanyai, amit a konnyiacél, vasbeton,

repiiléstechnikai és hajozasban alkalmazott szerkezetek fejlesztéséhez hasznaltak fel.”

8 SCHONEMANN 1987 p. 27.
 Im. p. 28.
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A Kelenfoldi Autdbusz Kocsiszin és Miithelycsarnok

1. Telektorténet

Az autobuszgarazst Budapesten, a XI. keriiletben épitették fel, jelenleg a 4568/222.
helyrajzi szammal jelzett (a tovabbiakban: hrsz.) telken talalhato.”* Eszakrol a Nagyszoll6s
utca, keletrdl a Tornavar utca, délrél a Hamzsabégi Ut hatarolta €s hatarolja ma is.

1937-ben felmeriilt a garazsépités sziikségessége a Budapest Székesfévarosi
Kozlekedési Részvénytarsasag (tovabbiakban BSzKRt.) igazgatésagi iilésén.” Az épitési
telek kivalasztasa tobb lehet6ség kizarasaval tortént. A bovild jarmiipark elhelyezésére és
karbantartdséra, az iiresjarat csokkentésére a Duna jobb partjan terveztek telket venni — fOleg
a budai és Buda vonzaskorzeti vonalak jarmiiveinek. Eredetileg észak-budai teriiletet
kerestek, de tobb telek is szdmitdsba jott: a Varosmajornal, a tabani temetd egy része, a
Meészaros utcanal és a Kisrokus utcanal. Azonban nehézségekbe litkozott ezeknek a telkeknek
a megszerzése, a Kisrokus utcai pedig nem is felelt meg a célnak. Felmeriilt egy megoldas, a
fovaros tulajdonaban 1évo telek a Lenke tton, amit a BSzZKRt.-nek garazsépités és hasznalat
céljara vételar nélkiil atadott volna, igy csak az épitkezés koltsége és telekbérleti dij terhelte a
kozlekedési tarsasagot. A Vincellér utca, Didszegi ut, Zsombolyai utca és a Lenke ut (ma
Bocskai ut) hatarolta ingatlan 11 000 m?-en fekiidt, és elhelyezkedése miatt megfelelt az
udvar nélkiili, 130-135 kocsi befogadéasara alkalmas garazs épitésére.”® 1939 janudrjéban, a
Lenke uti telekre kiirt tervpalyazat biralasanak idején a varosvezetés megvaltoztatta dontését a
telek atadasarol. A Lenke tti telek helyett, még az év tavaszan a Hamzsabégi uton jeldlt ki
egy hatezer kétszaz négyszogdles teriiletet’’ az épitkezésre, ahol még az év soran
elkezdddhettek a munkalatok, és ahol végiil valdban felépiilt a buszgarazs.

Az ¢épitési telek nyugati oldalat egykor a Tapoly utca szegélyezte, ami a Nagyszollos
¢s Hamzsabégi utat kototte 0ssze egy teleknyi hosszon. 1951-t6l targyalasok folytak Budapest
Févaros Tandcsa és a kozlekedési tarsasag kozott a garazstelek nyugati iranyu kibdvitésére, a

).78

helyszinrajzon a Nagyszollos utca 34-ig jeldlve (x. kép).”® Az 1950-es éveki helyszinrajzokon

" BFL XV.17.d.329 4568/222. f. 1-2. 1939. IX. 30. A régi helyrajzi szam 13919, 20...27., majd 4568/160 volt.
BFL XV.17.d.329 4568/222. f. 23.

> KORONKAY—SUDAR é. n. p. 130. Balint Sandor részletes tanulmanya, amiben BFL adatokra hivatkozott. A
labjegyzetben megadott jelzések alapjan a levéltarban nem talaltam meg a témara vonatkozo iratokat. Egy
esetleges monografia készitéséhez fontosnak tartom a tovabbi vizsgalodast a buszgarazs épitéstorténetének
pontos feldolgozasahoz.

"®*Uo.

" KORONKAY—SUDAR é. n. p. 181.

8 BFL XV.17.d.329 4568/222 f. 28.¢és f. 28. A. Helyszinrajz és kisérdlapja.



végig szerepel a Tapoly utca (x. és x. kép),” de egy 1963-mas teriilet kimutatason a telket
nyugati oldalrél a Nagyszollés utca és Ajnacskd utca taldlkozasanal htzodod zoldteriilet
hatarolja.®% Ekkor mar a 4568/222. helyrajzi szamu teriilet mellett a 4568/221., 4556., 3392/1-
2. egy része és 4567. szamu teriiletet foglalja magaba a telek.’! A Hamzsabégi uti garazs
telek-novelésének hatterében az allt, hogy Budapest kiils6 keriiletekkel valo bovitése miatt az
uj bekapcsold vonalak ingazoé forgalméval és a lakossdgszam gyarapodasaval nétt az
utasforgalom jarmiiigénye. Az 1950-es évek derekatol, a masodik haroméves terv idején sok
Uj jarmuvet szerzett be az Autdbusziizem, €és az ujabb karbantartasi és jarmiitarolasi feladatok
megoldasara a Récsei (kordbban Szent Domonkos, majd Chazar Andras utcai garazs)® és a
Hamzsabégi uti garazs teriiletét kis mértékben bovitették.83 Egy 1967-es helyszinrajzon (X.
kép)®* még fel van tiintetve a Tapoly utca helyén a Nagyszollds és Hamzsabégi ut kozotti
atjaras, azonban a 4568/221. helyrajzi szamu telken, ami a Nagyszo6llos és Ajnacskd utca
talalkozasanak haromszogében fekszik, méar a Fiirst garazs®® raktar és miihelyépiileteinek

elhelyezése latszik.

2. Epitéstorténet

Elézmények

A Budapest Székesfovarosi Kozlekedési Rt. 1930-ban megépitette székhazat VII.
keriileti Kertész utcaban, illetve a fovaros els6 korszerii, XX. szazadi igényeknek megfeleld
buszgarazst a Szent Domonkos utcdban (ma: Chazar Andras utca, XIV. keriilet).®® A
parkolasra és karbantartdsra alkalmas gardzs Hiiltl Dezs6 épitész €és Michailich Gyd6z6
statikusmérnok tervei alapjan késziilt (x. kép). Az egykori csarnokhoz miihely, raktarak,
géphaz és iroddk is kapcsolodtak.?” Kelenfoldi Buszgarazs épitésével egy idSben a tarsasag
korszertsitette a Sz¢&ll Kalman téri autdbusz parkold és megallohelyket, ahol vardcsarnokot,

{iveg-vasbeton végallomast alakitottak ki.%

" BFL XV.17.d.329 4568/222 f. 29. 1952. augusztus 11. Fiirst Sandor Autobuszgarazs fedett viztarolé medence
altalanos terve; BFL XV.17.d.329 4568/222 f. 41. 1956.; BFL XV.17.d.329 4568/222 f. 42. 1956. — ezeken a
lapokon a Nagyszollds u. 34. fiktiv hazszamig terjed a telek, és a Tapoly utca is fel van tiintetve. BFL
XV.17.d.329 4568/222 f. 44. — 1957. junius 10. a Tapoly u. tovabbra is szerepel a helyszinrajzon, de a 34.
hazszamig szerepel a beépithetdségi tipus szerinti kozlekedési dvezet.

80 BFL XV.17.d.329 4568/222 f. 50. — 1963. junius 3. helyszinrajz és teriiletkimutatas.
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8 Ma mér nem iizemel.

8 KORONKAY—SUDAR €. n. p. 312.

8 BFL XV.17.d.329 4568/222. . 59. 1967. januar 1. Helyszinrajz.

8 1949-t61 Fiirst Sandor nevét viselte a buszgarazs.

8 | IBER Endre: K6zépitkezések Budapesten 1920-1930. Budapest Székesfévaros Polgarmesteri IX.
(Kdzjotékonysagi és Szocialpolitikai) Ugyosztalydnak Kiadéasa, Budapest, 1930. p. 23.

87 PAMER 2001 p. 191.

8 KORONKAY—SUDAR é. n. p. 185.



A tervezés torténete

A BSzKRt. tervpalyazatot irt ki egy buszgarazs tervezésére, aminek eredményét a
Magyar Mérnok és Epitész Egylet Kozlonye 1939-ben kozolte.2® Harmincegy palyamunka
érkezett be, azonban a varosvezetés telekvaltoztatasa miatt a palyazati otleteket atdolgoztak.*
A tervpalyazaton elsé dijat Sztojka Jozsef és Horvath Szabolcs, a masodik dijat Heysa
Karoly, Payr Egon és Kéry Gyula nyerték. A harmadik dijat ifj. David Karoly és Miiller
Laszlo tervéért, valamint Sailer Istvannak és Padanyi Gulyas Jendnek itélték oda. Tobb tervet
megvasaroltak €s dicséretben részesitettek, ¢s ezek kozott, mar megemlitik Menyhard Istvan
és Rathing Ferenc palyatervét a ,,gazdasagos és jol megoldott tetészerkezetéért.”®? A BSzKRt.
a buszgardzs terveinek elkészitésére a harmadik helyezett Padanyi Gulyas Jendnek adott
megbizast.%?

A vasbeton héjszerkezet tervezésében Menyhard Istvan mérndk mellett két fiatal
munkatarsa, Maetz Ervin és Bolcskei Elemér vett részt. A tervek 1939-1940-re késziiltek el,

rengeteg elStanulmany, szdmitds és kisérleti megalapozas utan.®

Menyhard héjelmélet
matematikai hatterének tanulmédnyozésdhoz Csillag P4l matematikus segitségét kérte; a
komplex valtozos fiiggvények elméletében, és az elméleti rugalmassagtanban a parcialis
differencidlegyenletek elméletében és potencidlelméletben mélyedt el, és Wilhelm Fliigge
héjelméleti munkait is atnézte.®® Az 1940-es években még tisztazatlan volt a héjszamitas
szdmos kérdése, példaul az alakvaltozas és stabilitds, ezért a bizonyitd szamitasok mellett
modellkisérleteket is végzett.%

Epitési engedélyt 1940. februdr elején kapott a BSzKRt. a kocsiszin és miihelycsarnok
felépitéséhez a budapesti XI. keriilet, Hamzsabégi it 4556. helyrajzi szamu telekre.”’ Az
1939, 1942 és 1943. évi épitési engedélyekre hivatkozd véghatirozatban a XI. keriileti
el(iljélr(')98 1944-b6l, a ,felépitett keritést, autdbusz kocsiszint, javitomiihelyt,
irodahelyiségeket, kapushazat, tolopadot és vizmedencéket” emlit, ezek hasznalatara adott

engedélyt.®®

8 MMEEK6zI. 1939 73. 3-4. p. 28.

% KORONKAY—SUDAR é. n. p. 181.

91 MMEEK6z1. 1939 73. 3-4. p. 28.

92 ERENYT 1990; Koronkay—Sudar é. n. p. 181. Balint Sandor, a tanulmany szerzéje 1939. januar 11-i és aprilis
5-i keletkezésti dokumentumokra hivatkozik. A megadott BFL allag alapjan egyenlére nem talaltam meg az
iratokat.

93 ERENYI 1990 p. 56.

% Uo.

% Im. p. 55.

% Uo.

VL 1940. 1. 15. a 4556. hrsz. alatt csak a kapushaz szerepel.

% Polgarmesteri hivatal vs. keriileti eldljarosagok — 1949-t61 keriileti tanacs.

9 BFL XV.17.d.329 4568/222. f. 102. 1944. aprilis 28. Véghatarozat a hasznalatba vételrdl. XI. keriileti elljaro.



A kivitelezés torténete

Az épitkezést Elekes Kalman kultirmérndk (statikus tervezd) vezette, aki az 1930-as
évek masodik felétél feltehetéen 1945-ig volt a BSzKRt. alkalmazottja.'® Hagyatékaban
szamos kép szerepel a buszgarazs alapozasarol (x. képek).

A kizsaluzasnal az Osszegyilt szakmai kozonség el6tt baleset tortént. A zsaluzat
levélasztasdra csavaros emeldorsokat alkalmaztak. A bal oldali ivféltél elvalt az allvany,
azonban a jobb oldali allvanyrész nem mozdult meg, ezért azokon az orsdékon tobb
csavarassal probalkoztak. Ennek kovetkeztében hanghatas és porfelhd mellett megrazkodott a
szerkezet. Menyhard és tarsai ez utdn felmentek a csarnok tetejére, hogy a torténtek okat
kideritsék. Az ivnél az ideiglenes csukld a tervtdl eltérd vasalassal, a tervezett 5 cm-tdl
eltéréen haromszoros méretiire késziilt.1% Az ideiglenes csuklos eljarast egyébként vondvasas
ivhidaknal is alkalmaztak, ezek tervezésében kordbban mar szerzett gyakorlatot Menyhard. A
kivitelezés-béli pontatlansag okozta a vas elemek nagy nyomas hatdsara tortént kihajlasat.
Ennek felismerése mellett ellendrzé szamitasokat végzett a szerkezet pontositasara (x. kép).1%?
Csonka Pal professzor javaslatdra keresztirdnyl merevitd tartOkat épittetett be, az ivek
vizszintes stabilitdsdnak tovabbi biztositasara.

Az épitkezés ezen eset utan fennakadas nélkiil folytatodott, és 1941 Oszére mar
teljesen elkésziilt a vasbeton szerkezet.!®® A haboras idészakban ez minisztériumi
tdmogatassal torténhetett. Az akadozo nyersanyagellatas ellenére az épitkezéshez sziikséges
cementet €s vasanyagot megkaptak, mivel ezt az épitkezést ,,hadi érdeknek” tekintették. Az
eredetileg szazhusz kocsi befogadasdra méretezett ¢Epiiletet szaznyolcvan autdbuszra
bévitették.1%* 1943-ban az épitkezés anyaghiany miatt ledllt, és a félkész épiileteket bérbe

adtak a Standard Villamossagi Rt.-nek. Ebben az évben hozzakezdtek a garazshoz vezetd

iparvagany lefektetéséhez. 195

100 Ritodk Pal szives kozlése alapjan. Ezt pontositjia a FK 1941 LII. évf. 52. sz. nov. 21. p. 1287. szocikke:
Horthy Miklés kormanyzé szamos polgari személynek Nemzetvédelmi Kereszt kitiintetést adott; a felsorolasban
szerepel Elekes Kalman is, mint a BSzKRt. fémérndke.

101 ERENYI 1990 p. 56.

102 BEL XV.17.d.329 4568/222. f. 12. Abrak a nagy csarnok statikai vizsgalatahoz. Maetz Ervin szignéja latszik
a jobb also sarokban.

103 ERENYT 1990 p. 56.; KORONKAY—SUDAR €. n. p. 185. A szerkezet 1941 6szén mar 4llt.

104 KORONKAY—SUDAR €. n. p. 185.

105 KORONKAY—SUDAR ¢. n. p. 187. Uzemanyagellatasi célokra fektették le a sineket, a Domonkos utcai
gardzshoz hasonldan.



Bathory—Klenovits és Cséry kivitelezdvallalat

A Bathory és Klenovits iroda mar az 1920-as években miikodott, a IX. keriilet Lonyay
utca 54-ben, a korabeli tavbeszéld halozatok betiirendes jegyzéke szerint.'® A csaladi
vallalkozasbol kinétt iroda sokszini profilja mellett, bar sikfodémeknél, mégis
tapasztalatokkal rendelkezett vasbeton szerkezetes épiiletek kivitelezésében. Igy eshetett a
valasztas rajuk Kelenfoldi Autdébusz Kocsiszin kivitelezésénél.

A XI. kertilet Eszék utcai egységes arculati négy €s dtemeletes lakohazak kozil a 17-
19. szam ,,Nap-udvar” szovetkezeti tarashazat Bathory és Klenovits kivitelezte 1928-ban, az
épitésztervezd Medgyaszay Istvan volt.1%” Az 1930 oktdbetében elkezdédott a Margit szigeti
»arpad kori kdpolna” rekonstrukcidjanak felépitése Lux Kalman tervei alapjan; a kivitelezést
palyazat alapjan a Bathory-Klenovits cég nyerte el.’®® 1933-ig Albrecht Géza volt a cég
irodavezetéje.'®® 1936-ban a Bathory és Klenovits épitdipari kivitelezd cég irodaja a II
keriilet Volkmann utca 14-18. szam alatt allt, majd a késébbi években is.11® Az OTI-bérhazak
B épiiletének kémiives munkait kivitelezte; a tervezok kozt Arkay Bertalan, Fischer Jozsef,
Heysa Karoly, Molnar Farkas, Preisich Gabor neve is megjelenik.}! A VIII. keriiletben, a
Rékoczi Gt 73. historizald stilust, négyemeletes lakoépiilet 1936-ban részlegesen beomlott,
helyreallitasat és foldszinti kirakatsoranak modern stilusu kialakitasat Gerloczy Gedeon

épitész tervei alapjan a Bathory-Klenovits kivitelezd iroda végezte.!'?

A Bithory—Klenovits és Cséry kivitelezé vallalat nagy lelkesedéssel kezdte!™ a
Kelenfoldi Autobuszgarazs kocsi és miihelycsarnokénak kivitelezési munkaélatait. !4 A
buszgarazs ¢épitkezésével egy idoben, 1940-1941-ben Bathory és Klenovits a XII. keriilet,
Vérosmajor utca 50/b. modern stilusu, ,,haromemeletes, lapostetds vasbetonvazas” bérhazat
kivitelezte, Olgyay Aladér és Viktor tervezte.!'®> 1941-ben szervezte a Périsi és Petéfi Sandor

utca sarkdn épiilt lakohaz kivitelezési munkdit. A magas szinvonalon kivitelezett, fedett

16 4 budapesti és a kérnyékbeli magyar kir. tavbeszél-hdlézatok eldfizetbinek és nyilvanos dllomdsainak
betiirendes névsora. Budapesti M. Kir. Tavir6 és Tavbeszél6 [gazgatosag, Budapest, 1920. majus. p. 282.

107 FERKAI 1995 p. 185.

108 PN 1930. oktober 10. p. 9.

109 PN 1933. junius 10. p. 9. Halalozasi hirek.

10 Budapest és kérnyékének betiirendes tavbeszéld névsora. M. Kir. Postavezérigazgatosag, Budapest, 1936.
majus. p. 175., 1939. p. 221.

11 TF 1935 VIIL évf. 7. sz. p. 185.

112 FERKAI 2001 p. 247.

113 ERENYI 1990 p. 56.

114 Az 1940. szeptemberében kiadott betiirendes tdvbeszéld névsor még nem jelzi Bathory és Klenovits neve
mellett a tarsult Cséry Miklost. Egyébként az iroda elérhetdsége mellett a Hamzsabégi uti épitkezésnek kiilon
telefonvonala is jegyezve volt. A budapesti egységes hdlozat (Budapest és kornyéke) betiirendes tavbeszéld
névsora. M. kir. Postavezérigazgatosag kiadasa, Budapest, 1940. szeptember. p. 30.

115 FERKAI 1995 p. 253.



bevasarlo udvaros, hatemeletes, és két tet6téri szinttel megtoldott épiilet épitésztervezdje
Gerloczy Gedeon volt. 11

Az 1. keriilet, Kosciuszko Tadé utca 14-20. szam alatt allo, egységes megjelenésii
hazsorat négyemeletes, magas tetds, modern bérhazak alkotjak, szintén ebben az iddben,
1940-1941 kozott épiiltek az iroda kivitelezésével. A Kosciuszko utca 14. a Koronadr utca
sarkan 4ll6 épiiletének tervezdje Preisich Gébor és Gerle Gyorgy voltak, a statikus tervezé Dr.
Székely Hugé;''" a hazsor tovabbi tervezdi voltak Platschek Imre, Hajos Alfréd, Hamor-
Hamburger Istvan, és Falus Lajos.'™ A VI. keriilet, egykor Vilma kiralyné ttjan (ma
Varosligeti fasor 8/b.) épiilt modern stilusi, négyemeletes, harom tarsashazbol allo
épiiletcsoport vasbetonvazas, U alaprajzi épililetét, melyet Szivessy Tibor és Sailer Istvan
tervezett, 1941-ben kivitelezte a térsaseig.119 Az V. keriilet Pet6fi Sandor utca 12. szam alatt
allo, hétemeletes, lapostetds, modern, vasbetonvazas sarokbérhaz 1941-1943 kozotti
kivitelezését is a cég vezette.®® A VIII keriiletben, a Rakoczy ut 27/b. 1939-ben épiilt,
zartsori beépitéses hatemeletes, magas tetds, vasbetonvazas bérhazanak tetbterét Gerloczy
Gedeon tervei szerint 1944-ben beépitették, és az atalakitas kivitelez6i a Bathory—Klenovits
és Cséry cég voltak.'?!

1945-ben helyreallitasi munkakat is kivitelezett a Bathory—Klenovits és Cséry cég, a
Gabor Aron utca 24. lakohazat Unger Emil megbizaséara,*?? 1946-ban Schweiger Odon és neje
megbizisara az egykori Ferencz Jozsef rakpart 19. épiiletét.!?® A Bathory—Klenovits és
Cséry kivitelezé iroda 1948-ban még 6nalld tevékenységet folytatott Budapesten.®* A két
vilaghabora kozott, €s még utdna néhany €vig szdmtalan sajtokozlésben, szdmtalan munkaval

tlinik fel a kivitelezd cég neve.

Padanyi Gulyas Jend munkéssaga

., Ha mar rendelkeziink is sajdtos formavilaggal; s ha ismerjiik hagyomdnyainkat,
sohase feledjiik el, hogy az épitész végeredményben
feladatabdl kell hogy meritse legnagyobb inspirdcicjat.

Padanyi Gulyas Jené a két vilaghaborti kozott ismert és sokat foglalkoztatott
épitésziink volt. Tervezés mellett épitészetelméleti kérdésekkel is foglalkozott, ami haza- és

az épitdmiivészet-szeretetével egyiitt értékelhetd.

116 TF 1944 XVII. évf. 5. sz. pp. 69.

U7 TF 1943 XVI. évf. 5. sz. p. 82.

118 FERKAI 1995 p. 50.

119 FERKAI 2001 p. 162.

120 FERKAI 2001 p. 114.

121 FERKAI 2001 p. 246.

12 FK LVL évf. 51. sz., 1945. augusztus 23. p. 515.

123 FK LVIL évf. 31. sz., 1946. julius 20. p. 857.

124 Kiss—SZINNYAI 1997 p. 64, 105. BFL adatokra hivatkozva, felsorolja a tobbi kivitelezé kozott.
125 PADANYI 1927 p. 31.



A mult szazad forduldjanak épitészetére reflektdlva, a magyar stilus kérdése az 6
munkassagaban is szerepet kapott. Kritikaval illette az ,.eredeti individuum... zsenialis,
magdnos dalmodo...”*?® Lechner Odont kovetdk iiresen alkalmazott indiaias, mézeskalacs vagy
varrottas motivumait, azonban elismeréssel értékelte azt, hogy Lajta Béla az ,,européer
higgadt tekintetével mérte fel az elébe keriilt problémdkat.”'?" Programot és szemléletet
hirdetett: a magyar épitéstilus tovabbi kutatasat és megbecsiilését.!?® Gulyas hasonlo
értéklinek nevezte a hazai ¢épitészeten belil a népi mivészetet a kozépiiletekkel,
templomokkal, kuridkkal és kastélyokkal egyiitt.’®® A korabbi ,.évtizedek” épitészeinek,
politikusainak és vélemény-formaldinak tévedéseit birdlva, generacidjaval mégis kapcsolodott
szandékukhoz, ami ,,egy uj, a historiai stilusok hagyomanyaitol fiiggetlen, nemzeti stilus
megalkotasa volt.”* Kovetendd példaként nevezte meg Kods Karoly és Toroczkai-Wigand
Ede mellett a fiatalon elhunyt Zrumeczky Dezsé tevékenységét, akik gyijtéseik székely
épitészeti megoldasait, motivumait beemelték az épitészeti gyakorlatba. Ertékeld szavaiban
megjelenik a regionalis felfogas azzal, hogy kijelentette a szeretett ,szekely... hegyvidéki
jelleg”-rdl, hogy se az Alfoldi tajba, sem a fovarosba nem illik.**! Munkdassagaban fontosnak
tartotta a kapcsolatot a vidékkel, irasaban hangsulyozva épitészeti hagyomanyainak
megbecsiilését, és azt, hogy kulturalis aranytalansagok enyhitésére, infrastrukturalis és
kozépiileteit orszagos szinten fejlesztené, atgondolva és kornyezetbe illéen. Ezt a
sziikségesnek latott feladatot tanulmanyaban propagilta, és megoldasat orszdgos szinten,
szervezetten ,.nagyfejedelmii akciékkal” 1atta megvalosithatonak. 32

Irod4ja rengeteg megbizast vallalt a két vilaghabora kozotti iddszakban, igényes
maganmegbizasok soran villakat, iskolakat, templomokat tervezett. Azonban gazdasagi
valsag alatt, az 1930-as évek elején Padanyi kis iroddja is a megmaradasért kiizdott, apro
megbizasokat véllalva villakat és 4talakitasokat tervezett,33

Késobb, elismertsége idején sokak 4ltal vagyott mértékben jutott hozza
megbizasokhoz. A Magyar Altalanos Hitelbank debreceni székhazat 1938-ban tervezte.'3*
Epitészeti tagozataiban redukalt, fehér kélapokkal boritott homlokzatan az ives zarodasa kapu

¢s ablaknyilasokat profilozott kdkeret veszi koriil. A negyedik emelet utcafrontjan nincsenek

126 PADANYI 1927 p. 18.

27 Im. pp. 23.

128 Im. p. 32.

129 PADANYI 1927 p. 30. Emellett hidnyolja, hogy ,,Magyarorszdg épitémiivészetének torténetérél” nem sziiletett
konyv. Tiz évvel késébb Bierbauer Virgil megjelenteti A magyar épitészet torténete cimi kotetét. Nincs
tudomasa, vagy nem tartja mérvadonak Mykovszky Erné 1910-ben megjelent népszerisité dsszefoglalojat.
130 PADANYI 1927 p. 18.

181 Im. 26.

182 Im. p. 32.

133 GRANASZTOI 1982 p. 52.

134 TF 1939 XII. évf. 9. sz. p. 175-179.



ablakok, ezen a szinten az 6sszefiiggd, sima kéburkolaton kapott helyet az intézmény neve €s
cimere. A sikban tartott, puritan homlokzatot egyszerli parkédnyzat korondzza (x. és x. kép).
1939-1941-ig orszaggyiilési képviseld volt, ezt kovetéen a Magyar Mérnok és Epitész Egylet
egyik vezetd személyisége, 1944-ig. Szamos kozépiiletet tervezett orszagszerte, iskolakat,
példaul 1943-ban Toth Imrével kozdsen tervezte a Kinizsi utcai gimndziumot (ma Lonyai
utcai Reformatus Gimnazium), a Hunnia Filmgyar épiiletét.

Valoszintiileg kozéleti szerepvallalasa miatt érezhette fenyegetve ¢€letét, amikor 1945-
ben elhagyta az orszagot. 1982-ben hunyt el az Amerikai Egyesiilt Allamokban, az ott
sziiletett munkair6l Granasztoi Pallal az 1970-es években folytatott levelezése révén kaphat

korvonalazodo képet a hazai kutatas.'*®

Menyhard Istvan palyaja

Menyhard Istvan neve ismert a magyar mérnok tarsadalom szamara, nevéhez a XX.
szdzadban elterjedd héjszerkezetek meghonositdsa flizddik, pontosan a Kelenfoldi Autdbusz
Kocsiszin és Miihelycsarnok épiiletével. A korszerli elméleti kérdések teriiletén tovabbi
eredményeket ért el a képlékenységtanban, a teherviseld6 szerkezetekre vonatkozo
szabvanysorozat kidolgozasaban. Munkai ¢és pedagdgiai tevékenysége révén szakteriiletének
elismert szakembere volt.!%

1925-ben kapta meg mérndki oklevelét a Magyar Kiralyi Jozsef nador
Miiegyetemen.!3’ Palyakezdéként Raichle Ferenc épitési vallalkozé cégénél helyezkedett el,
majd 1929-ben, a gazdasagi valsag begylrizéséig Enyedi Béla mérnok irodajanak
alkalmazottja lett. Enyedi tervezd tevékenysége mellett kutatta a vasbeton és acél szerkezetek
lehetdségeit és szivesen alkalmazott korszerii teherhordd szerkezeteket a tervezési feladatok
megoldasaban. Enyedi ezeket az eredményeit, kutatasait publikalta, 1930-ban megjelentetett
Vas és vasbetonvazas épiiletek cimii munkédjaban rendszerezte a téma akkori ismereteit, de
megismertette Menyhardot az ivtartok fesziiltségszamitasaval és a gombafodémekkel is. %
Korabban, 1922-ben Michailich Gy6zd jelentette meg a hazai vasbetontervezésen jelentds
Vasbeton szerkezeteket.'*® Menyhard 1931-ben, az egyetemi tanar, Barta Jozsef meghivasara,
rész vehetett a Kereskedelemiigyi Minisztérium Duna-hid épitésére kiirt palyazat

feldolgozasaval jaré munkélatokban.4°

135 GRANASZTOI 1982 p. 53.

136 MEI 1969 XVIIL. 9-10. p. 565.

187 ERENYI 1990 p. 25.

138 MEI 1969 XVIIL. évf. 9-10. sz. p. 565.; ERENYI 1990 p. 30.

139 MICHAILICH 1960 p. 105.; ERENYI 1990 p. 30.

140 ERENYT 1990 pp. 32.; MIHAILICH 1960 pp. 69. Az dbudai és a Boraros téri hid épitésére 1929 decemberében
irt ki palyéazatot a Kereskedelemiigyi Minisztérium, szinte egy idében.



1934-t61, Barta Jozsef meghivasara tandrsegéd lett, épitész hallgatoknak oktatott
mechanikat, majd az 1938/1939-es tanévtdl Anderlik El6d tanarsegédje lett;}*! és innentél
oktatasi és kutatasi feladatai révén, élete végéig kotédott az egyetemhez. Onalld tervezdként
dolgozott a Kozuti Hidosztaly megbizasara. A Budapest-Siofok-Graz autopalya kiépitéséhez a
szintkiilonbségek kiegyenlitésére hidakat épitettek, 1936-ban Menyhardnak négy kisebb hidja
valdsult meg ennek a nagyobb beruhdzésnak a keretében. Két zart keretrendszerli vasbeton

142 a

hidja ¢épilt Kislodon, kettd pedig a Vasvar és Rabahidvég kozotti szakaszon,
haromcsuklos, vonodvasas ivszerkezet eldterheléssel biztositott szabad mozgasanak Gtlete
szakmai korokben érdekldést valtott ki.}*® 1937-ben tjabb megbizast kapott hidépitésre, a
Kereskedelem ¢és Kozlekedésiigyi Minisztérium Kozati Hidosztalyatol, a Jasz-Nagykun-
Szolnok varmegye eldjardinak dontése utan: Jaszberénybe, a Zagyva-folyora. A hazai
talajviszonyok sajatossagai miatt, példaul siippedékes artereken, kozepes fesztavolsagu
példékon elterjedt az altala meghonositott vonévasas ivhid tipusa.'44

Csonka Pal ajanlasara, az 1930-as évek végén a francia szakirodalomban — Laffaille,
Aimond, Issenmann-Pilarsky, a Francia Légiigyi Minisztérium mérnokei altal képviselt iskola
publikacidiban — megjelend 1j térlefedd szerkezetek felé fordult.!*> Hamarosan gyakorlatban
alkalmazta az wjdonsagot, 1938-1939-ben a boviild Csepeli Nemzeti Szabadkikdtobe tobb
nagy alapteriiletli, foldszintes épiilet tervezésére kapott megbizast. A vammentes kikdtoben
mar allt Michailich Gy6z§ tizenharom szintes gabonatarhaza. Menyhard tervei alapjan‘® a
raktarépiiletek lefedésére tizenkettd vasbeton héj épiilt.’*’ Az egykori Kébanyai Polgari
Serf6z0 ¢€s Szent Istvan Tapszermiivek Rt. gyaranak 1930-as évek kozepétdl kezdddod
gyarfejlesztésekben tervezd munkdjaval részt vett, Vidor Emil és fia, Vidor Pal épitészek
mellett.}*8 1938-ban tervei szerint épiilt fel a margitszigeti dsvanyviz iizem egyik épiilete
bauxitbetonbol. A sorgyar Maglodi Gt 17. szdm alatti bovitésénél pillérvazas, alulbordas

fodémekkel szintezett épiiletrészt tervezett, hiperbolikus paraboloid héjlefedéssel, hasonléan a

csepeli kikotoé raktaraihoz.}*® Gazdasagosak voltak a kevés acél, beton, és egyszerii egyenes

141 ERENYT 1990 p. 36., 46.

142 Im. pp. 37.

143 BOLCSKEI 1970 p. 36.

144 MET 1969 XVIII. 9-10. p. 565.

145 ERENYI 1990 p. 42.

146 Im. pp. 41.

147 Alkalmaztak koporsotetot, ami egy hiperbolikus paraboloid alakzat és belsd alatamasztas nélkiili fedi le a
teret, illetve esernydtetdt, amit a négy héjelem talalkozasanal kdzépen egy oszlop tamaszt ala. Ezt a masik
hiperbolikus paraboloid format az jellemzi, hogy a lefeddtér kozepén az egymast keresztezo két ,.taréjgerenda”
végein timpanonszerii homlokzatokra timaszkodik — ha nem 6nall6 lefedésre alkalmazzak, egymas mellé
helyezve tobb is épiilhet. MENYHARD 1966 p. 97.

148 ERENYI 1990 p. 43.

149 Im. p. 44.



elemekbdl 4ll6 zsaluzat és allvany sziikséglet miatt.®™® Szamos épiiletet tervezett a Maglodi it
6. szam alatti telepre, ahol magraktar, olajextrahalé iizem épiilt. Az olajgyar vasbetonpillér-
vazas épiiletének térelhatarolo falai acélszelvényekkel keretezett ivegbdl épiiltek, majd 1941-
ban szerkezetében hasonld6 margaringyar is, ¢és a hatvan méter hosszi, négyszintes,
gombafodémes csokoladégyar.!® A tarsasdg ipari épiiletei mellett lakohazépitéssel is
megbizta Vidor Palt és Menyhardot. Fény utca 2. szam alatti bérhazanak (x. kép) tervei mar
1938 ¢év elején elkésziiltek. A saroképiilet a szomszédos Retek utcai hat emeletes épiilet
magassagahoz igazodott, a Fény utcai homlokzaton a bejarati kapu tengelyéig folytatddik ez a
magassag, ahol erkélyekkel ér véget a felsd két emelet, tovabb négyemeletes magassagi.® A
hatemeletes, pillérvazas épiilet két irdnyban teherviseld, bauxitbeton fodémei a két legfelsd
emeleten Bohn-téglabetéttel késziiltek, kétiranyt vasalassal.'®3

A kelenfoldi kocsiszin tervezésével egy iddben tobb repiildgéphangart tervezett. Civil
sportrepiilé egyesiiletek szamdara orszag szerte hangarakat épitettek, elsoként Ferihegyen,
Farkashegyen, majd a tipust Szombathelyen, Debrecenben és Balatonkilitin.’®* Ezt kovetden
mar katonai megbizasra is tervezett hangéarakat, de nem mindegyik valosult meg. A szolnoki
repiilétér két 50x50 m alapteriiletli szerel6 hangardt dongahéjakkal fedte le, és hasonld
méretben Szentkiralyszabadjan is.*>®

1940-ben kezdddott a Magyar Szentfold templom épitkezése, ahol a vasbetonszerkezet
Menyhard tervei alapjan épiilt (x. kép), de a tervezett az elliptikus teret lefedd kupola nem
késziilt el.1® Molnar Farkas az épitészeti terveket a megbizo, ferences rendi Majsai Mor dtlete
alapjan készitette, Osszetett térelrendezése és tervezett mozaikdiszitésével a Megvdltds
titkainak szentelt templom a Szentfold jelent6s helyszineinek bemutatasara (x. kép). Az
¢épitkezés a haboru idején is zajlott, Molnar Farkas haldlaval rovid idére megszakadt, de
Szendrdi Jend épitész vezetésével egészen 1949-ig folytatodott. A Heinrich Istvan utca 5.
szam alatt allo épiilet ovalis csarnoka koriili kerengd és épiiletszdrnyak megépiiltek, a
burkolat terméskd lett.’>” A tervek szerint kardcsonyra késziilt volna el helyszini betonozassal
a 35 és 20 m nagy ¢s kis tengelymeéretii elliptikus héjkupola, azonban a betonozasra varo, kész
vasalds és zsaluzat erdszakkal lebontasra keriilt.!® Tobb tulajdonosvaltas, iizemi és

raktarozasi felhasznalds utan FOvarosi Levéltdr tulajdondba keriilt, majd 2004-t6l

150 BoLCSKEN 1970. p. 258.

151 ERENYT 1990 p. 44.h

152 TF 1941 XIV. évf. 7. sz. p. 119.

153 ERENYI 1990 p. 47.

15 Im. pp. 58.

155 Im. p. 60.

16 VVAMOssy 2016 p. 144.

157 ERENYI 1990 pp. 62.

158 S7ABO 2003 p. 42. Szabd Majsai hagyatékat hasznélta fel, azonban nem tér ki a lebontas elrendelésének
pontos indokara.



onkormanyzati tulajdon lett; késziiltek tanulmdnytervek a megdvasra, de a kupolaval
kiegészitendd koncepcid befejezésére nem keriilt sor (x. kép).1>®

Részt vett a habori wutani karok helyreéllitisaban, a Margit-hid pilléreinek
megerdsitésénél. 1946-tol a héjelméletek magantanara volt a Miiszaki Egyetemen. 1949-t6] az
Allami Mélyépitési Tervezé Intézetben majd az Epitéstudomanyi Intézetben dolgozott,
teherhord6 szerkezetek méretezésére vonatkozo szabalyzatokat készitett munkatarsaival.

1958-ban Ipari és Mezdgazdasagi Tervezd Vallalatnal (tovabbiakban IPARTERYV)
helyezkedett el ' a Székesfehérvari Konnyti Fémmiivek ontode és présmii csarnokat
tervezte. Az 4allvanyzatok anyagigényét6l mentesitve, a darupdlyan gordithetd, eldre
elkészitett allvanyzattal kivitelezték a kéthajos 60x120 m alapteriiletli, kozbiilsd
feliilvilagitok, hiperbolikus paraboloid héjakkal fedett csarnokat (x. kép).16?

A Csepeli Vas- és Fémmii Cségyaranak 1961-ben egy 156 m hosszi, 2x20,8 m
nyilasu kéthajos hegesztdcsarnokot tervezett. Az épitészek Semsey Lajos és Banszky Balazs
voltak. Kéttdmaszi acélgerenda és V-oszlop tamasztja a 22-szer ismétlodo, 14 x 21,8 m
alapteriileti héjelemeket, melyek alakja egyszerii elliptikus paraboloid, vagyis korgylrii
feliilet. A héjak kozott vondvasak adjak a merevséget, és a héjelemek végeinek ivei a
homlokzaton is visszakoszonnek. A héjfeliiletek kozotti ives bevilagitdo sav (x. kép) adta a
természetes fényellatast, egyben elvezetve az esévizet. A sikeres szerkezetet 1968-ban hat
épiilethez hasznaltak fel valtozatlanul, és kisebb terjedelemben négy masikat. P1. Salgdtarjani
Kohészati Uzemek, Soroksari Vasontéde, Epitégépjavité Vallalat Galvani 1ti telepeinél.*6?

Munkassaganak tovabbi 1ényeges eleme az 1959-ben épiilt Vasas Teniszcsarnok, az
1965-ben ¢épiilt Varosmajori Teniszcsarnok. 1960-ban megirta munkajanak Osszefoglalo
mivét Héjszerkezetek szdmitdsa cimmel. Reisch Robert Csepeli Szerszamgyar csarnoka és a
Horvath Csongor tervezte Ganz-MAVAG csarnokok mind az 6 példa értékii tevékenysége

révén johettek 1étre.

Cserba Dezs6 korai munkassaga

Cserba Dezs6 a két vilaghaboru kozotti idoszakban gyakran alkalmazott fiatal épitész
volt, aki tobb hires, nagynevii irodaban vallalt munkat.'®® Emiatt életmiivének ez a periodusa
nagyrészt ismeretlen, hiszen neve nem szerepelt a tervrajzokon. Korai munkassaga tobbnyire

a kortars visszaemlékezések alapjan kialakult hagyomany és felbukkano adatok révén

159 5zAB0 2003 p. 51.

160 MET 1969 XVIIL. 9-10. p. 565.
161 BOLCSKEI 1970 p. 260.

162 ERENYI 1990 p. 100.

183 Rozsnyai Jozsef szives kozlése.



folyamatosan egésziil ki az épitészettorténet irant érdeklédk szamara. A Magyar Eletrajzi

Lexikon szécikkel®

és ezzel 6sszecsengd adatokkal a Magyar Epitémiivészek Szovetségének
folyoirataban megjelent, munkassagat roviden Osszefoglalo iras adta a segitséget ahhoz, hogy
¢letmiivérdl atfogo képet kapjak.

1908-ban sziiletett egy jpesti jogasz csaladban. 1931-ben végzett a budapesti Jozsef
nador Miszaki Egyetem épitészmérnoki kardn. A gazdasdgi vildgvalsag idején allastalan,
mint kortarsai. 1934-t3] maganirodakban helyezkedett el.*®°

1934 6szén a Magyar Mérnok és Epitész Egylet Vigado tér és a Duna-korzé forgalmi
rendezésére kiirt palyazaton részt vett ifj. Benkhard Agostonnal. Kézos tanulményukkal és
kidolgozott terveikkel pélyadijat nyertek,'®® késdbb kiadtdk a Fovaros Kozmunkak
Tanacsanak benyujtott rendezési javaslatukat.'®” Terveik szerint az autokdzlekedés és a
felsérakpart villamoskozlekedése a korzd jaroszintje ald keriilne (x. és x. kép). A siillyesztett
villamospalya a folyo feldl zart akndban futna a terv szerint, a Vordsmarty tértol
meghosszabbitott ,,Ferenc Jozsef-foldalatti vasuttal” (mai Kisfoldalattival) Osszekotve, a
kozponti gyiijtdcsatorna felett atvezetd pihends lépcsdsorral, ahol a térre feljard is vezetett
volna. Ezzel az 4radéasok, a korabeli rendezetlen villamos vonalak, 4tszallasi lehetdségek ¢és
egy tervben 1évé Lagymanyosi nagy palyaudvar kozlekedési Osszefiiggéseit is figyelembe
vették. A korzot és a felszini ,,reprezentativ sétaut,” a sziik, izletekkel tarkitott belvarosi utcak
forgalom-mentesitését célozta a terv, ami az atépitésnek harom fazist rogzitett, a vizpart
mellett masodik zoldsav és fasor telepitésével.'® Az Andrassy uti korond (ma Kodaly
korond) teriiletrendezési tletérdl szamol be a korabeli sajt6.1%°

Gabor Laszloval kozosen tervezett egy foldszinti tizletsoros, négyemeletes bérhazat
Debrecenbe (x. kép).1"® Az épiilet tégla és vasbeton pilléres, tégla falazassal késziilt, fodémei
téglaval kiegészitett sirlibordas vasbeton fodémek. A saroktelken allo lapos tetds, fehérre
vakolt épiilet f6 homlokzatat a kdzéptengelytdl eltolt, elsé emelettdl induld konzolos rizalit

mozgatja meg. Ezzel egy sikba nyulnak ki a harom és négyelemli sdvablakok melletti

kilépdnyilasokhoz tartozé korlatos erkélyek. A két 1épcséhazbdl szintenként hat lakas nyilik.

164 Magyar Eletrajzi Lexikon. 1978-1991. Szerk. KENYERES Agnes, et al. Akadémiai Kiado, Budapest, 1994.
185 CsABA 1984 p. V.; Preisich--Benkhard 1968 p. 465.

186 |m. 1984 p. V.; PH 1935. 11. 28. p. 8.

167 CsErRBA 1937 pp. 381.

188 Im. 1937 1-3. dbrak. A 3. metszeti nézet sajnos nem szerepelt az Arcanum adattarban, ezért azt nem
csatoltam.

189 BH 1933 XI. 10. p. 6.

0 TF 1936 IX. évf. 2. sz. p. 42.; 3. sz. p. 15. Helyesbités: itt kozlik, hogy az épiiletet Cserba és Gabor egyiitt
tervezte. Az épitkezés datumarol nincs adat a leirasban.



Az ¢épiilet tervezésénél meghatarozd volt a kiadhatésag miatt az épitési koltségek lent
tartdsa.l’

A Hofstitter Béla és Domany Ferenc vallalkozéi iroddjanak munkatarsaként részt vett
a Pozsonyi ut 38. és 40. szerkeszt6i és épitésvezetéi munkaiban.’? Az ¢ munkaja a Margit
korat 15-17. szam alatti bérhaz, ami 1937-ben a Weiss Manfréd Vallalatok Elismert
Nyugdijpénztaranak megbizasara ¢épiilt (x. kép).”® A lakotereinek elosztasiban és
burkoldanyagaban, k6zos hasznalatli tereiben igényesen megtervezett €s kivitelezett épiilet a
telek koruttal parhuzamos hatarvonalaira szerkesztett két haztombbol all, amit egy kdzépso, a
két csoliftnek ¢€s ives 1épcsOhaznak teret add épililetszarny kot Ossze (x. és x. kép).
Ugyanebben az évben, dicséretben részesiilt az Orszagos Tarsadalombiztositasi Intézet
Madéach téri bérhazara kiirt palyazatra benyujtott terve.™* Szamtalan tervpalyazaton vett részt,
ahol helyezéseket, dicséretet vagy megvételt nyert, azonban ezek a tervei nem valosultak meg.

Padanyi Gulyds Jend tervezodiroddjaban a BSzKRt. megbizdsan dolgoz6é fiatal
munkatarsak egyike volt Cserba Dezsé, nevéhez fiizédik a Kelenfoldi Autobuszgarazs
épitészeti kialakitdsa.l™ A Kelenfoldi Autdbusz Kocsiszin és miihelycsarnokanak, egy belsé
tdmasz nélkiili, hatalmas csarnok épitészeti terve késziilt el Padanyi iroddjaban Cserba
javaslata szerint, a megrendeldi igényeknek és rendeltetésének megfelelden.’®

1939-ben 6n4lld irodat alapitott Bandl Ferenccel. Onallé tervezéi munkaihoz tartozik
egy gardonyi nadtetds idiiloépiilet és a XI. keriilet Somogyi Ut egyik gyarépiilete, illetve
szamos lakoépiilet.!’” Munkassagat a II. vilaghdborut kovetd 1jjaépités utin a tomeges
lakasépités tervezofeladatai hataroztadk meg. Kortarsaithoz hasonloan, palyaja gyokeres
fordulatot vett, miutdn a magancégek megsziintetésével allami vallalatoknal helyezkedett el,
1949-ben az 1. Févarosi Tervezd Iroda, 1954-t6l a Lakdépiilet Tervezd Iroda, 1961-t61 a
Tipustervezé Vallalat, 1963-t6l az Epitésiigyi Minisztérium Beruhazasi Vallalat, majd 1968-
1972-ig az IPARTERV mérndke. Részt vett a blokkos, harantfalas, panelos rendszer
kialakitasaban, és 1961-t8l a tipustervek kialakitasaban.!’® Munkai a Gubacsi hidfé eldre

gyartott kisérleti épiiletei és a béke uti lakotelep hét és nyolcemeletes lakodhdzainak tervei,
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¢s szamos kozépiilet, melyeken idonként megmutatta korai munkéssagat jellemzd egyéni
épitészi erényeit.'® Irasaiban munkai ismertetése és szakkiadvanyai mellett az épitészi
alkotomunka szerepérdl és szabadsagardl elmélkedett a Magyar Epitdmiivészet hasabjain.

1983-ban hunyt el.

3. Epiiletleiras

Az atadas idején az épiiletegyiittes neve BSzKRt. Kelenfold Autdébusz Kocsiszin volt.
A jarmiitelepen egy kapuépitmény, egyemeletes irodaépiilet, 26x62 méteres mithelycsarnok
és egy 100x72 méteres kocsicsarnok egyiittese helyezkedik el.'® Az épiilet 1947-es
dtaddsakor nevét Fiirst Sandor Autobuszgarazsra, 1970-ben Fiirst Sandor Uzemegységre
véltoztattak. 1997. januar 1-jét6l Kelenfoldi Autobusz Uzemigazgatosag lett a neve, majd
2000-ben Budai Autobusz Uzemigazgatdsag, hivatalos megnevezése 2008. augusztus 1-jétol
Kelenfoldi Autobusz Telephely.!?

Kiils6, homlokzatok

A kocsicsarnok déli végfalan négytengelyes nyilas, alul az atadas idején kapuként
funkcionald nyilasokkal, felettikk a kapukndl keskenyebb valaszkozli, négyzethdlos osztast
négy iivegfal, amelyek egyenes felsd zarodasukban kovetik a tetdzet ives zarodasanak irdnyat.
Oldalhomlokzatat az épiileten korbe futd, vilagos miiké labazat felett, az épiilet elliptikus
vezérgdrbéjii, kétszer hajlitott paraboloid ivii lefedése hatarozza meg.'®® A héjelemek ives

118 ¢s a jaroszint alatt rogziilnek

peremgerendai egymastol 12,5 méterre helyezkednek e
stillyesztett szekrényalapozassal, a kitoltéfalazassal kialakitott oldalhomlokzattol pillérekként
ugranak eldre. Az elsé két falsikon volt kapunyilds, a tobbit raktarpolcok és gépészeti
berendezések toltotték be, az dtadas idején. A héjelemeket a biitlis peremgerendédk ive alatt,
vonorudak kotik dssze, ezt hangsulyozé parkanyzat fut végig az épiilet hosszan (x. kép). A
szegélgerendakat vonorudakkal két-két fiiggesztd szerkezet koti Ossze (x. kép), ami a
kitoltéfalazas €s vakolds utan lizénaként osztja fel az ives falsikzarodast. A héjelemeket

szell6z6 kiirtd nyildsa tori at az oldalsé szegélygerendak kozelében. Az épiilet tetején, a

hatodik héjelem ives vonalanak fels6 pontjan, 1égvédelmi sziréna 4ll, ami a mai napig lathato.

179 Uo.

180 Folyoiratok palydzati eredménykdzlései alapjan, ezek ismertetése egy teljesebb életrajzban volna lehetséges.
181 FERKAI 1995 p. 189.
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183 Kubinszky herny¢ alakjahoz hasonlitja az ismétléds elemek osszképét. KUBINSZKY 2002 p. 197.

184 BOLCSKEI 1970 p. 258.



A kocsicsarnok északi végfalanal kapcsolodik az alacsonyabb felépitményli
mihelycsarnokhoz. Az mihelycsarnok joval alacsonyabb, 6,8 m magas épiilettestét az
egyenes tengelyl, tobb tamasza monolit vasbeton keretszerkezet alkotja, amin nyugszik a
harom méter ivmagassagu ives Vierendeel-tartos szerkezet alkotta, shed-csatlakozasu
parabolikus vezérgorbéjii konoidhéjas lefedés.’®® A miihelycsarnok mogott, a kocsicsarnok
északi végfalan négytengelyes, az ives lefedés vonalahoz illeszkedd ferde egyenes vonalban
zarodo, négyzethalos tivegfala magasodik. A telken tobb ideiglenes épiilet allt még,
igénytelen bodék és polcok, raktarozo takolmanyok.

Ma a délkeleti féhomlokzaton az osztott ablakfeliilet ritmusdnak megfelelé négy
bejarat mellett, heraldikus bal oldalon, harom kapunyilas lathato. A délnyugati
oldalhomlokzat vonorudak kozotti falsikjan ma végig elektromos vezérlésii kapuk nyilnak, a
falsikot parkany valasztja el az ives zarodastol, azonban kevéssé hangsulyos, mint az atadés
koraban. Az épiilet a korabbiakhoz hasonléan, voroses szinti vakolast kapott, a labazat, kapuk
¢s ablakosztasok a tetOszerkezet szinével Osszhangban vilagossziirke szintiek. A szell6z6
kiirtok réteges fém sapkaja (x. kép) egy foldi és szabadon vezetett 1égcsatorna rendszer vége,
ami a szerel6aknak és a csarnoktér kipufogdgaz szellézését biztositjal®®; és a tetdszerkezeten
villamharit6 van. A kisebb raktarépiiletek helyett, ma Tornavar utca feldl, a Kocsicsarnokkal

egyez6 szind, lapos tetds raktarépiilet huzodik.

Belsd, alaprajzi rendszer, bels6 helyiségek

A csarnokok belsé tamasz nélkiiliek (x. kép),'8” belsé teriik a jarmiivek befogadasa
miatt lett igy kialakitva. Szereldéarkok talalhatok mindkét épiiletben. A kocsiszin belsd
héjfeliiletein, a héjak hossztengelyében késébb filiggesztett merevit tartok biztositjak a

t,188

vizszintes stabilitas amik a biitlis peremgerenddkhoz hasonléan, két-két fliggesztd

szerkezettel kapcsolodnak a héjhoz.18°

4. Atalakitasok, miilemléki helyreallitas

Budapest ostroma soran tobb talalatot kapott az épiilet, ami atlyukasztotta a héjat,

t190

illetve a szigetelést™ — de a Szent Domonkos utcai garazs is hasonld karokat szenvedett. A

német-magyar f6 ellenallasi vonal Dél-Budan a Sas-hegy-Dardczi ut-Bocskai-Karolina-

185 Im. p. 259.
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187 FERKAI 1995 p. 189.

188 BOLCSKEI 1970 p. 258.
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Hamzsabégi ut vonalanal huzodott 1944 utols6 napjaiban. Februar 1-jén a szovjet timadasok
sulypontja a kdzelben, a Budadrsi tton zajlott a Sas-hegy bevételére.’® Az ostrom idején
szétszorodtak az buszok ¢€s teljesen tonkre mentek, a BSzKRt. Autobusz lizemegységének
jarmuallomanya 1945 februarjara a téredékére csokkent. A szovjet varosparancsnoksag is
szorgalmazta a varosi kozlekedés elinditasat, azonban az autdk, autobuszok nagy része
megsemmisiilt. Legkorabban a villamosok indultak el, februar végén is csak egy autobusz.%?
1945 nyaran huszond6t jarmiivel miikodott a buszkozlekedés, de a hidak megrongalodéasaval, a
pontonhidak a vizéllas valtozésai és kilengések miatt nehezen ment az utasszallitds. A
tetemek, szemét és romeltakaritas feladatai mellett a pengd inflacioja, az alkatrész és
gumiabroncshiany és energia dragulasa nehezitették a varosi forgalom ¢€s autobuszkozlekedés
Gijra felépitését.1%

1947. augusztus 1-jén, az allamvezetés kétszazmilli6 forinttal tdmogatta a fovaros
tomegkozlekedésének fejlesztését, az €letszinvonal novelését célul kitizO harom éves terv
keretében. A BSzKRt. 1947. januar 21-i igazgatosagi iilésén, ebbdl az 6sszegbol a harom évre
eldre eltervezett fejlesztések részeként, a magasépitési feladatok kozott, a Hamzsabégi uti
autobusz ,kocsiszin” helyreallitisara is elkiilonitettek.!®* Még az ostrom eldtt, 1944

195

augusztusaban keletkezett épitési engedély > gazolaj és motalkotarold berendezés épitésérol

19 amikor is harom tizemanyagtartalyat pedig Ocsara vittek, amit majd 1947-ben hoztak

szolt,
vissza és szereltek be, rendeltetésiik betdltésére.'®” A BSzKRt. 1948 decemberében, a megnott
jarmiialloméany igényeihez igazodva, tovabbi harom gdzolajtartaly épitési engedélyét

1’198

kérvényezte Budapest székesfévaros polgarmesterétd az Uj tartdlyok drtartalma

nyolcvandtezer liter volt.!®® A telep egyik épiiletében tantermeket rendeztek be, az
alkalmazottak képzésére.2%

1949. oktober 1-jén a BSzKRt. Autdbusziizemét a részvénytarsasig megsziintetése
utan atszervezték, és az egyesitett kozlekedési dgazatokat szétbontva az 1) nevii vallalat
Fovarosi Autobusziizem Kozségi Vallalat (FAKV) és Févarosi Autobusziizem (FAU) néven

bonyolitotta a kozlekedést.?®? 1950-ben atalakitasok torténtek a portaépiileten, és egy

191 UNGVARY 2016 p. 163.

192 UNGVARY 2016 p. 312.

193 KORONKAY—SUDAR é. n. pp. 217.

194 Im. p. 223. A II. vilaghaboru utani helyreallitasrol sz616 levéltari adatra egyenldre nem bukkantam.
195 BFL XV.17.d.329 4568/222 f. 99-100. Kérvény és épitési engedély.

196 Jzemanyaghianyrél tanuskodik. A haboru idején alkohollal higitott benzinnel, azaz ,,motalkoval”
iizemeltették a jatmiiveket.

197 A részletes atalakitasok, badogozas, melléképiiletek épitése, gépészeti berendezések beszerelésének
dokumentum-anyaga a Lechner Tudéaskézpontban talalhato.

198 BFL XV.17.d.329 4568/222 f. 101.

199 Koronkay—Sudar é. n. p. 244.

200 |m. p. 241.

201 Im. p. 302.



raktarépiilet is épiilt a szereldcsarnok mellé.?%? 1951-ben Budapest Févaros Tanacsanak
Végrehajtobizottsaga a Fovarosi Autdbusziizemnek kiadott ,,gépkocsiszinben telefonkdzpont
céljara a foldszint atalakitisanak” engedélyében,?®® a tobbi atalakitasi engedélyhez hasonléan,
nem utal az elhelyezésre, vagy az atalakitas részleteire. 1952-ben atalakitasra keriilt az

99204

maccumulatorhelyiség,”?®* a ,robbanoanyagraktar egy része oktatoterem céljara,”?% és fedett

viztarol6 medencét épitettek.2%

Ugyanebben az évben ,,4jjaépitették” az egyik csarnokrészt,
de a miiszaki jegyz6konyv?®’ nem részletezi, hogy melyik épiiletrészrél van szo. Aszfaltozasi,
villany, vizszerelési munkéakrol és hibas falszinvalasztasrol?®® tesz megjegyzést a szoveg.
1956 marciusaban keletkezett dokumentumok az autoébuszgarazsban negyedik vizsgal6 akna,
alvazmoso6 iszapfogo, hulladéktarold és gardzsvilagitas, bovitett leszamold helyiség épitését
engedélyezik.?® 1957-ben a XI. keriilet Tanicsinak Végrehajtdo Bizottsag Epitési és
Kozlekedési Osztalya hasznalatbavételi engedélyt bocsdjtott ki az atalakitott forgalmi iroda
épiiletére.?l? Fejlesztések torténtek a févarosi buszgarazsok berendezésében: a kézi mozgatasu
kocsiemeldket elektromos valtotta fel, elektromos hegesztoberendezést helyeztek tizembe és
kis gépekkel szerelték fel a telepet, a fizikai munka nagyobb aranyt munka gépesitésére.?!!
1960-ban atépitésre keriilt a portaépiilet, a miiszaki leiras fodraszhelyiséget is emlit,?1?
az irodaépiiletbe belsd valaszfal épiilt.?"® 1962-ben ,,a szereldcsarnok nyugati homlokzatahoz
a kocsimoso bejarata melletti pillérkozbe (...) raktarépiilet” késziilt.?’* 1963-ban a
kocsicsarnokot atalakitottak, hogy az uj, hosszabb csuklos autobuszok atvizsgalasara
meghosszabbitsdk az aknakat. A korabbi aknakat elbontottak, és a harmadik és hatodik tartoiv
kozott kilenc 1) hosszi aknat épitettek. A masodik és nyolcadik épiiletszerkezeti f6iv kozott,
Osszesen tizenkét billend szerkezetli acélkaput, az els6 és masodik iv kozé, az aknak

kiszolgalasara és a billen6kapuk mozgatasdhoz kompresszor géphazat és légtartalyokat

terveztek épiteni. A masodik és harmadik, harmadik és negyedi iv kozotti hulladéktérolo, és a

202 BFL XV.17.d.329 4568/222 f. 112. XI. keriileti el6ljaroi jelentés a polgdrmesternek, f. 113. atalakitasi
engedély.

203 BFL XV.17.d.329 4568/222 f. 114. Kzépitési engedély.

204 BFL XV.17.d.329 4568/222 f. 115. Budapest Févaros Tanacsanak Végrehajtobizottsaga, miiszaki
feliilvizsgalat véghatarozata.

205 BFL XV.17.d.329 4568/222 f. 116. Févaros Tanacsidnak Végrehajtobizottsaga, atalakitasi engedély, 1952.
jalius 9.

206 BFL XV.17.d.329 4568/222 f. 117. Epitési engedély. 1952. augusztus 6.

207 BFL XV.17.d.329 4568/222 f. 117-123. Miiszaki atadasi jegytokonyv. 1953. december 4.

208 Az elkésziilt ,,okker” 4rnyalat eliitott a korabban festett falak fakobb szinétdl.

209 BFL XV.17.d.329 4568/222 f. 127., 128., 129., 130. Kozépitési engedély, véghatarozat. 1956. februar 28.,
27., marcius 26.

210 BFL XV.17.d.329 4568/222 f. 126. Hasznalatba vételi engedély, véghatarozat. 1957. janudr 2.

211 Koronkay—Sudar é. n. p. 291.

212 BFL XV.17.d.329 4568/222 f. 131. Miiszaki leiras. 1960. februar 25. Csak vélaszfalak és falnyilasok,
nyilaszarok valtoztatasa.

213 BFL XV.17.d.329 4568/222 f. 132. Miileiras. 1960. november 5.

214 BFL XV.17.d.329 4568/222 f. 133. Miileiras. 1962. majus 25.



negyedik és 6todik iv kozébe helyezett kazanhaz, kompresszorhaz, szén és salaktarold és a
hetedik és nyolcadik ivkdz robbanasveszélyes anyagok raktarat elbontdsat tervezték.?® A

kocsicsarnok 1963. maéjus 25-ére keltezett homlokzatatalakitasi tervén®®

az 1j kapuk és
.kompresszorhaz” feltiintették a homlokzati festéseket: a homlokzati vakolas durva képoros
frocskoléssel késziilt, a kapuk elotti keréktereld betontdmbot meszelték, a bejarati kapuk
¢lvédo szogvasait €s a felsd harmadaban drétbetétes iivegezési, billend kapukat is mazoltak.
1966-ban két lizemanyag kimérd berendezést atépitettek, a II. szamu kimérd a portahoz keriilt.
Ezt talajmechanikai vizsgalatok elozték meg (X. és x. kép), €és az aszfaltozas és burkolatok

feltjitasa kovette.?!

Ebbdl az id6b6l maradt fenn a portaépiilettdl balra talalhato
szivattyuhazrol egy homlokzatterv (x. kép). A Budapest Fovaros Tanacsanak Végrehajto
Bizottsaga 1967. julius 5-én ugy hatdrozott, hogy a széttagolt tomegkozlekedési vallalatokat
egy kozos vallalatba vonja 0ssze a hatékonyabb és gazdasagosabb miitkodésért, visszadllitva a
hisz évvel korabbi mitkddési elveket.?®

1975 marciusdban kezdédott az épiiletgépészeti  korszerlsités, mialatt az
aknaszell6zés, Kipufogogaz elszivas, stritett levegd befivas berendezései, foldalatti meleg
vizes csapok elhelyezése tortént (x. kép).?t® 1977-ben varosképi jelentdségii épitmény szintii
miemléki besorolds ald helyezte az Orszagos Miemlékvédelmi Feliigyeldség, ami kiilsd
megjelenését és a véarosképben betdlttt szerepét helyezte védelem ala.??® Egy 1979-ben
késziilt miiszaki leirds szerint a csarnoképiilet ,,rossz” allapotban volt, és a tetOszerkezet soron
kiviili megerdsitését javasolja, a tervezett villimvédelmi berendezés kialakitasa mellett.??

Az 1980-as évekre a belsd szellozési rendszer évekig tartd elégtelensége ¢és az
elhanyagolt tetdszigetelés okozta bedzasok miatt meginduld korr6zio fenyegette a szerkezet
allagat. Felmertilt a kocsiszin lebontasa, de koriiltekintd szakértdi vizsgalatok soran az épiilet
felGjitisa és szerkezetének megovasa mellett dontottek.??? 1981-ben a Budapesti
Miiemlékfeliigyeldség bejarta az épiiletet, és bdséges képanyaggal dokumentalta az épiilet
allapotat. A fényképeken latszanak a kocsicsarnok héjfedelének belsején a mallo szigetelés, a

vonoiveken a sériilt betonfeliilet és a kilatszo betonhéld, illetve beazas nyomai (x. képek).??

215 BFL XV.17.d.329 4568/222 f. 135-141. Miiszaki leiras. 1963. junius 11.k.

216 BFL XV.17.d.329 4568/222 f. 56. Nyugati homlokzat.

2" LTK UVATERYV 28485 DK025181 Miiszaki leiras, 1966. jllius.

218 KORONKAY—SUDAR &. n. p. 349.

219 TK UVATERYV 36877/13 DK000662 1975. marcius. Miszaki leiras.

220 |LKAFALVI 1990 **** p. 110.; BAZSO—ILKAFALVI 1997 p. 16. Milemlékjegyzékek emlitik. Egy jovendd
221 BFL XV.17.€.306 Budapesti Milemlékfeliigyel8ség 1324. doboz. Miiszaki leiras a csarnok- és irodaépiiletre
villamvédelmi berendezés 1étesitéséhéhez. 1979. aprilis 18. A mappaban a villamharitdhoz egy alaprajzi és
frontalis és oldalhomlokzati terv és miithelyhomlokzat az elhelyezendd villamharitokkal és foldelésekkel.

222 ERENYI 1990 p. 57.

223 BFL XV.17.€.306 Budapesti Milemlékfeliigyel8ség 1324. doboz, 1981. Fényképtari fényképek, sorszamok
nélkiil.



Az Autdbuszgarazs szerkezet-megerésitése 1982-ben a Budapesti Varosépitési Tervezd
Viallalat mérndke, Borostyankdi Matyéas tervei alapjan késziilt, a Miiszaki Egyetem
Epiiletszerkezet Tanszékének bevonasaval.??* A miiszaki leirasbol és koltségvetési tervbél
kideriil, hogy a vasbeton iveket €s héjfeliileteket homokfuvassal megtisztitottak, a vasbeton iv
vonéradjanak végén a csomdpontokat korrdzié ellen véddfestéssel lattak el. Ot acélszerkezetii
merevitorendszer beszerelése tortént a kozbens6 mezére és kettd a dilatacids mezdbe, illetve a
merevitérendszer korrdzidvédelmi méazolasa, miutdn csapokkal rogzitették és a vasbeton héj
furatai és a csapok kozotti hézagokat epoxigyantaval injektaltak. A furatok késztéséhez a
Vasipari Kutatéintézet magfurdjat hasznaltak, csorlés emelés mozgatassal, illetve a
szereléshez allvanyzatot épitettek. A tervek kozott a vasbeton ivek, vonorudak, merevitok
hélézatanak terve, szerelési és allvanyépitési tervek szerepelnek.??®

1984-1985-ben a buszgarazs ,,fejépiiletét” atalakitottak, az 6ltézoket, zuhanyzokat és a
gépészeti rendszert korszertsitették, 1) moso épililetrdl késziiltek tervek. A tervezet nyoman
felujitottak a csatornazast és bekototték a kiilsé halozatba, illetve kozombosité aknat épitettek
az akkumulétortoltd egység savas szennyvizét elvezetd csatorndhoz. Felljitottak a
flitésrendszert, zart rendszerli szivattyls melegvizfiités lett. Az emeleti és foldszinti
zuhanyzohelyiségbe, az akkutdltébe, az asztalosmiihelybe gépi szellézSberendezés keriilt.?%°
1985-ben a kocsicsarnok homlokzatfelujitasa zajlott, ezt egyeztetések el6zték meg a BME
Epiiletszerkezet tanszékének professzoraival és a Milemlékvédelmi Feliigyeloséggel. A
Budapesti Kozlekedési Vallalat a tatarozashoz KRAUTOXIL 20043-mas — hajnalpir —
arnyalatu szinkdartyat valasztotta ki. A nyilaszarok korszerlsitésénél szem el6tt tartottdk, hogy
a nyilaszarok jellege, osztasa, szerkezeti kialakitasa valtozatlan maradjon. Ettdl eltekintve, az
0j, délnyugati oldalhomlokzati kapuknal, amit ,adottsagként” kezelhetének nevez a
Miiemlékvédelmi Feliigyeloség a tervezd szamara. Az 1j, scan-door teleszkopos, gépi
mozgatisi kapu egymdsba cstisztathaté aluminiumszelvényekbdl all.22?

1987 juniusaban a Miemlékvédelmi Feliigyeloséggel kozosen megbeszéléseket
folytatott a BKV a foépiilet koriili kis raktarak €s tarolok ligyérol. A Hamzsabégi, Szirmai és
Tornavar utcai oldalakon huzodo keritések mellett 4116 kis raktarak elbontasra lettek kijelolve.
Helyettiikk a Tornavar utca feldli oldalra a keritéssel egybeépitve egységes homlokzat

ror

taroloépiilet épitésérdl targyaltak, Kijelentve, hogy a szin és anyagvalasztasnak a fOépiilettel

224 Kiss 1989 p. 192.

225 BFL XV.17.€.306 Budapesti Milemlékfeliigyel8ség 1324. doboz, miiszaki lefras.

226 BFL XV.17.e.306 Budapesti Miiemlékfeliigyel6ség 1324. doboz, A BKV Fiirst Uzemegység fejépiilet
atalakitasanak engedélyezési tervdokumentacioja. ALFA Tervezé és Szakértd Gazdasagi Munkakdzosség. 1984.
junius.

227 BFL XV.17.e.306 Budapesti Miiemlékfeliigyel6ség 1324. doboz, 1985. januar-februar. Emlékeztetd.



kell harmonizalnia.?® Ez év novemberében, a Budapesti Miiemlékfeliigyel6ség kikiildottje
ellendrizte a toltdallomas korabbi felujitdsanak eredményét, azonban a fejépiilet emeleti
részének okkersarga arnyalati szinezését varosképi ¢és miiemléki szempontbol
elfogadhatatlannak talalta. Hasznalatba vételi engedélyt akkor kap az iizemegység, ha
javaslata szerint az okker szinli falszakaszokat és a hosszabb homlokzati részt atfestik
szlirkére, a Budalakk 301-13a vagy 301-12a szinkartya alapjan — hogy 6sszhangban alljon a
,,s0tétvoros” alapszinnel.??® Felmeriilt egy j védotetds, toltdéallomas sor épitésének szandéka,
emellett a régi iizemanyagtoltd hid bontasa.?>° 1989 novemberében megallapitottdk az 1j
lizemanyagtoltd egység elhelyezését, azonban a portaépiilethez csatlakozd kimérdhid
elbontdsdt nem tamogatta a varosi Miemlékfeliigyel6ség, mert az az ¢épiiletegyiittes
osszképének jellemzd eleme.?!

A fejépiilet homlokzatfelujitdsdhoz visszatérve, az 1988. augusztus 4-1 megbeszélésen
megallapitottak a ,,fejépiilet” konzolosan kiugré emeleti részének garancialis javitasat, ami
ujboli glettelést és festést jelenti — hogy megkapjak a hasznalatbavételi engedélyt. Az atfestés
soran a konzolos felsdrész szine a meglévd eléregyartott miikd ldbazat tortfehér szinével

megegyez$ szintire késziilt.?*?

Térvilagitasi oszlopokat telepitettek a parkoloteriilet
bevilagitasara.?® A Milemlékfeliigyeldség hozzajarulasaval elbontottidk a kocsicsarnok jobb
oldali kis kapujat. A csatolt homlokzati terveken a négy osztott ablaku kapu mellett egy
redonyds kapu van, a tetdiv alatt jobb oldalt, az épitéskori allapotndl. Az atalakitott
homlokzaton, a négy ablakhalos bejarat mellett jobb oldalt négy redényds kapu latszik a

rajzon, jobbrol a legszélson a tervezett elbontas jelzése.?

5. Mai allapot

A kelenfoldi buszgarazs apro atalakitasainak eseményei az 1990-es, 2000-res években
is szamtalan iraton rogziiltek, azonban Menyhard Istvan héjszerkezeteivel fedve a mai napig
is betolti kozlekedés-lizemi feladatat. Az épiiletegység teret biztosit a BKV Zrt. autdobuszainak
napi karbantartdsanak és tarolasanak ellatdsahoz. A megndvekedett jarmiidllomany miatt, ma

mar a telek egészén parkolnak buszok.

228 BFL XV.17.e.306 Budapesti Miiemlékfeliigyel8ség 1324. doboz, Budapest Véarosépitési Tervezd Vallalat
felirati mappa. ,,Fiirst Sandor” garazs. 1987. junius 10. Emlékeztetd.

229 BFL XV.17.€.306 Budapesti Milemlékfeliigyel8ség 1324. doboz, 1987. november 25. — Nem taldltam meg a
pontos szinarnyalatokat amit ez illetve a fenti, 1980-as éveki szinkartyak kodja jelez.

230 BFL XV.17.€.306 Budapesti Milemlékfeliigyel8ség 1324. doboz, 1987. november 25. Emlékeztetd.

231 BFL XV.17.€.306 Budapesti Milemlékfeliigyeldség 1324. doboz, 1989 november 25.

232 BFL XV.17.€.306 Budapesti Milemlékfeliigyel8ség 1324. doboz, 1988. majus 26., augusztus 4. Emlékeztetd.
233 BFL XV.17.€.306 Budapesti Milemlékfeliigyel8ség 1324. doboz, 1988. junius 20.

234 BFL XV.17.e.306 Budapesti Miiemlékfeliigyel8ség 1324. doboz, 1988. augusztus 17.



Ertékelés

A dolgozatomban bemutatott Kelenfoldi Buszgarazs héjainak szamitasai a német héjelméleti
iskola eredményeinek tovabbfejlesztett valtozata, és a magyar héjépitészet korai példaja.
Menyhard korabbi miiveivel, az Aimond 1936-os publikacidi nyomdn ¢épilt csepeli
raktarépiileteinek héjaival a hazai épitészetben a korszerli, legfrissebb épitészetelméleti
szinvonalat valésitotta meg.?3® Ezek a korai példak felélénkitették a hazai szakirodalmat.

Menyhard Istvan tovabbfejlesztette a kortars publikacidkban megjelend eredményeket,
¢s az elliptikus paraboloid alaka héj membran erdjatékat zart formaban irta le. Munkatarsaival
késébb a gyakorlatban konnyen hasznalhaté tablazatban foglalta 6ssze.?®® Munkassaga
nyoman, az 1950-re bekovetkezett tudomanyos izolacidoban, hazankban a késdbbi generaciok
szamos mérndoke foglalkozott a héjelméletek tovabbfejlesztésével.?’” Pelikan Jozsef a
hartyaszerkezetek erdjatékat vizsgalta, Bolcskei Elemér a membranhéjak alakvaltozésaval
foglalkozott, Kollar Lajos és Duladcska Endre a héjivek stabilitasaval foglalkoztak?® illetve
lathattuk Reisch Robert Csepeli Szerszamgépgyar Célgépgyartd csarnokanak példajat.

A monolitikus héjszervezeteket lassan felvaltottak az eldre gyartott, nagyobb technikai
felkésziiltséget, azonban kevesebb helyszini emberi munkat igényld épitkezések.?*® Az ipari
eléregyartas egyik példaja a hazai héjépitészetben az egykori Budapesti Siitdipari Kisérleti
Intézet 1963-ban késziilt csarnoklefedése, mely hossztengelyre merdleges dongahéjakkal
készilt. Szerkezettervezdje Gyori Tervezé Vallalatnal Bodok Tamas volt és az eldregyartott
szeleteket utofeszitéssel rogzitették. 240

Az eltéré gazdasagi lehetdségekkel és technikai felkésziiltséggel rendelkezd eurdpai
orszagokban ennek megfelelden mas utakon valosulhattak meg a vasbeton héjak; a Cseh és
Szerb Koztarsasagban, Romaniaban és a tobbi kelet-europai dllamban szintén taldlhatoak
helyi mérnokok altal 1étrejott példak.?*t Az 1959-ben Madridban alapitotta Eduardo Torroja
az IASS-t (International Association for Shell Structures, késobb International Association for
Shell and Spatial Structures) héjelméletek és eredmények nemzetk6zi szakmai forumanak,

konferenciasorozataira az 1970-es évektdl kijutottak a szovjet érdekszféraba tartozo allamok

235 GASPAR--SAJTOS 2017 p. 98.

236 BOLCSKEI 1970 p. 266.

23T GASPAR--SAITOS 2017

238 BOLCSKEI 1970 p. 266.

239 REISCH 1985 p. 722.

240 BOLCSKEI 1970 p. 265.

241 Structurae.net egy olyan adatbazis, ahol épiiletszerkezetek fényképei, mérnokok és épitészek életrajzai, a
vonatkozo szakirodalmi jegyzékkel egyiitt megtalalhato. 1998-ban Nicolas Janberg hozta 1étre, folyamatosan
béviild gylijteményét még a Princeton Universityn, tanitasi segédanyagként kezdte fejleszteni, mara mar a
vilaghalon elérhetd.



mérndkei i5.242 A keleti blokk orszigaiban a szizad masodik felének épitészete jelenleg is
feldolgozas alatt 411.** Ennek az idészaknak allitott emléket a 2016. majus 5-24. kozott a

FUGA-ban Megfagyott modern — a magyar héjépitészet aranykora cimmel rendezett kiallitas
(o 244
IS.

242 TASS 2017 A szervezet kiadvanya a Bulletin of IASS, majd a Journal of IASS. Az épiiletszerkezetek
fejlodését nyomon kdvetve, a szervezet a vasbeton héjszerkezetek viragzasa utan az ujabb nagyfesztavu, konnyt
szerkezetek kutatasaval és fejlesztésével is foglalkozik. Az internetes oldalon a konferenciak anyaga csak
tarsulati tagok szamara érhet6 el. A BME konyvtaraban tobb konferenciakiadvany talalhato, azonban a kelet-
eurdpai orszagok megvalosult héjszerkezetes épiileteinek felkutatasa a jelen vallalasnal nagyobb feladat.

243 GASPAR--SAITOS 2017

244 GASPAR--SAITOS 2017 p. 92.
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